Vyhradni vyrobce a distributor pro CR:
ATEC v.o.s.
Opolanska 350, 289 07 Libice nad Cidlinou
Ceska Republika

ATEC 122 ZEPHYR

Letova a provozni prirucka

Libice nad Cidlinou, biezen 2008



Typ letounu: ATEC 122 ZEPHYR

Vyrobni ¢islo:

Poznavaci znac¢ka:

Typové osvédéeni LAA CR: ULL-05/2001 vydano: 12.04.2001
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1.1.  Uvod

Tato letova pfirucka poskytuje informace potiebné pro bezpecny a efektivni provoz
ultralehkého letadla ATEC 122 ZEPHYR. Pfirucka také obsahuje materidly a dodatec¢né
informace, které vyrobce poklada za dilezité.

1.2. Informace o majiteli

Majitel letounu:

Adresa:

Rodné ¢islo:

Telefon:

Od — do datum:

Majitel letounu:
Adresa:

Rodné ¢islo:
Telefon:

Od — do datum:

Majitel letounu:
Adresa:

Rodné ¢islo:
Telefon:

Od — do datum:



1.3.  Popis letounu

ATEC 122 ZEPHYR je ultralehky samonosny dolnoplo$nik smiSené konstrukce se dvéma
sedadly vedle sebe. Podvozek je tiikolovy s fiditelnym ptidovym kolem. Pohonné jednotka
v tazném usporadani je tvofena motorem Rotax 912UL nebo 912 ULS a dvoulistou nebo
tfilistou pevnou nebo stavitelnou vrtuli FITI.

1.4. Doplitovani piiru¢ky, zmény

Pokud dojde k jakékoliv zméné v konstrukci, provozu, na které musi byt upozornén kazdy
majitel, budou Vam tyto zmény zasldny. Zmény budou vychazet ¢islovany vzestupnou fadou
a vy jste povinni je zaznamenat do vasi prirucky. V piipadé prodeje letounu jste povinni ihned
ozndmit zménu majitele letounu vyrobci a nahlasit inspektorovi — technikovi, ktery ma letoun
v evidenci.

1.5. Zakladni adaje

Rozméry

Rozpéti kiidla . 9,4 m

Délka trupu 6,2 m

Celkovavyska . 2,0 m

Plocha kiidla 10,3 m

Hloubka SAT 1,12 m

Rozpéti VOP 2,4 m

Vychylky vztlakovych klapek I 15° 75 mm

11 30° 140 mm
III 45° 180 mm

Vychylky ktidélek nahoru 95 mm
dola 60 mm

Vychylka kormidla VOP nahoru 80 mm
dola 65 mm

Vychylka kormidla SOP vlevo /vpravo +/-20 ° 180 mm

Profil kiidla

u kotene UA 2

Nakonei UA2

Podvozek trikolovy s prid’ovym kolem

Rozechod 1,9 m

rRozvor 1,4m

Rozmér pneumatik 380 * 100

Tlak pneumatik .
OdpruZzeni hlavniho podvozku

0,16 Mpa/ 1,6 atp
laminatova pruZzina

pridového podvozku pryZova pruzina
Brzdy hydraulické kotoucové na hlavnim
podvozku
Zachranny systém instalovan USH 52 S SOFT PACK

VMAX = 293 km/h



Hmotnosti

Hmotnost prazdného letounw 292 kg

Maximalni vzletovd hmotnost 450 kg

Max. vzlet. rychlost s integrovanym zachrannym systémem 472,5 kg

Maximalni hmotnost zavazadel v zavazadlovém prostoru 5 kg

Pohonna jednotka

Vyrobee vrtule . Josef Faturik

Typvrtule FITI ECO COMPETITION 2 lista, 3 lista

Vyrobce motoru . BOMBARDIER- ROTAX GmbH

Typ motoru ROTAX 912 UL ROTAX 912 ULS
Vykon

Vzletovy 59,6 kW / 80 HP pii 5800 ot/min 73,5 kW / 100 HP pti 5800 ot/min
Max. trvaly 58,0 kW /78 HP pii 5500 ot /min 69,0 kW / 94 HP pti 5500 ot/min

Cestovni vykon 37,7kW /51 HP pii 4800 ot/min 44,6 kW / 60 HP pti 4800 ot/min

Otacky motoru

Max. vzletové 5800 ot/min, max. po dobu 5 minut
Max. trvalée . 5500 ot/min
Cestovni 4800 ot/min
Volnobézné priblizné 1400 ot/min

Teplota hlav valca

Minimalni 60 °C 60 °C
Maximalni 150°C 135°C
Teplota oleje

Minimalni 50 °C 50 °C
Maximalni 140°C 130 °C
Optimalni provozni __ 90-110 °C 90-110 °C
Tlak oleje

Maximalni kratkodobé pii studeném startu 7,0 bar

Minimalni 0,8 bar pti otackach motoru pod 3500 ot/min
Provozni 2,0 — 2,5 bar pii otackach mot. ptes 3500 ot/min
Druh paliva viz 2.10.



Druh oleje znackovy motorovy olej pro 4 taktni motocyklové motory
s ptisadami pro pievodové skiing. Vykonova klasifikace SF, SG + GL4 nebo GLS.
Ptednostn¢ doporucen motorovy olej AeroShell Sport Plus 4 10W-40.

ROTAX 912 UL neni certifikovan jako letecky motor a kdykoliv miiZe dojit k jeho
vysazeni .

Za disledky vysazeni nese zodpovédnost v pIné miie pilot letounu. Pilot SLZ je povinen
volit trat’ a vySku letu tak, aby mohl vZdy bezpe¢né pristat v pripadé vysazeni motoru.




1.6.

Tripohledovy nakres
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2.1. Uvod

Kapitola 2 obsahuje provozni omezeni nutna pro bezpec¢ny provoz letounu.

2.2. Letové rychlosti

Nepiekrocitelna rychlost VNe 265 km/h
[ Neprekracujte tuto rychlost v Zzadném pripadé I
Néavrhovéa obratova rychlost Va 149 km/h

Po prekroceni této rychlosti nepouzivejte plné vychylky kormidel ani nevykonavejte

rychlé zasahy do Fizeni. Mohlo by dojit k pretiZeni letounu.

Max. konstrukéni cestovni rychlost Ve 220 km/h

Nepiekracujte tuto rychlost s vyjimkou letu v klidném vzduchu a i tehdy s velkou
opatrnosti.

Max. rychlost pfi vysunutych klapkach Vg 130 km/h

Péadova rychlost bez klapek Vs 76 km/h

[ Pri této rychlosti a zasunutych klapkach dojde k padu letounu vlivem ztraty vztlaku.

Padova rychlost v pristavaci konfiguraci Vg 65 km/h

P¥i této rychlosti v pristavaci konfiguraci vztlakové klapky III dojde k padu letounu

vlivem ztraty vztlaku.
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2.3. Hmotnosti

Hmotnost prazdného letounu kg
Max. vzletova hmotnost kg
Uzite¢né zatizeni kg

[ Nikdy neprekracujte max. vzletovou hmotnost letounu! |

2.4. Centraz

Centraz prazdného letounu 29,0 % bsat
Rozsah letovych centrazi, vzlet. hmotnost450 kg 27-40 % bsat
Rozsah letovych centrazi, vzlet. hmotnost 472, 5kg 32-40 % bgar
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Obalka obrati a poryvii
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vSO = 64,9 km/h = 18,0 m/s = 35 kt
vS1 = 76,5 km/h = 21,0 m/s = 41 kt
VAF = 91,1 km/h = 25,3 m/s = 49 kt
vSin= 115 km/h = 31,9 m/s = 62 kt
vVF = 130 km/h = 36.1 m/s = 70 kt
VA = 149 km/h = 41,4 m/s = 80 kt
vC = 220 km/h = 61,3 m/s = 119kt
vH = 245 km/h = 68,1 m/s = 132 kt
VNE = 265 km/h = 73,5 m/s = 143 kt
vD = 294 km/h = 81,7 m/s = 159 kt
vG = 163 km/h = 45,2 m/s = 88 kt
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2.6.  Povolené obraty

Kategorie letounu: normalni

Provoz se omezuje na neakrobatické manévry, které zahrnuji:
- Jakykoliv obrat potiebny pro normalni 1étani

- Nacvik padi
- Ostré zatacky s naklonem do 60°

[ Akrobaticky provoz je zakazan! |

2.7.  Provozni nasobky

2.8. Druh provozu

Jsou povolenu pouze denni lety VFR ( lety za podminek viditelnosti zemg).

2.9. Posadka

Poget sedadel 2
Min. hmotnost posadky 50 kg
Max. hmotnost posadky 180 kg

2.10. Palivo
Pouziva se automobilovy benzin Natural BA 95 bezolovnaty.

Obsah nadrze ... 601 (alternativné nadrz 80 1)
0,71

2.11. Vitr

S letounem je mozné bezpecné startovat a pristavat do téchto rychlosti vétru:

a) start nebo pfistani proti vétru do 12 m/s
b) start nebo pfistani povétru do 3 m/s
c) start nebo pfistani s boénim vétrem do 6m/s

14



Mimo uvedeny rozsah vétru nikdy letoun neprovozujte!

2.12. Jina omezeni

Na palubé¢ letounu je zakdzano koufit, pouzivat mobilni telefony, pfepravovat vybusniny,
hoflaviny a neupevnéné predméty v kabing.

2.13. Povinné umisténi $titki na letounu

Pted uvedenim do provozu musi byt letoun vybaven stitky dle nize uvedenych vzora. Stitky
musi byt umistény v zorném poli pilota, fadn¢€ vyplnény a udrzovany v aktudlnim a c¢itelném
stavu.

EVIDENCNI STITEK SLZ
Poznavaci znacka:

Vyrobce: ATEC v.o.s., Opolanska 350,
CZ 28907 Libice nad Cidlinou

Typ/Nazev: ATEC 122 ZEPHYR

Vyr. &./rok vyroby:

Prazdna hmotnost kg:

Max. vzletova hmotnost kg:

PROVOZNI UDAJE A OMEZENI

Poznavaci znacka: OK —

Prazdna hmotnost kg:

Max. vzletova hmotnost kg:

Max. uZite¢né zatiZeni kg:

Max. hmotnost zavazadel kg:
Min. hmotnost pilota kg:

Max. pripust. rychlost Vng : km/h
Padova rychlost v pristavaci

konfiguraci Vgo: km/h
Max. pripustna rychlost se vztlak.
klapkami Vg : km/h
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MAXIMALNI HMOTNOST POSADKY (kg)

V ZAVISLOSTI NA PALIVU A ZAVAZADLECH

Udaj pimal| 34 | 12 | 174 | 30
Plnéni palivoméru min
nadrzi - letu
- Mnozstvi

palival —

Max: 5
Hmotnost | kg
zavazadel |, . 25
- kg

Bez

zavazadel

Tento vyrobek nepodléha schvalovani
Uiadu pro civilni letectvi CR a je
provozovan
na vlastni nebezpeci uzivatele.
Umyslné vyvrtky, pady a akrobacie jsou
zakazany.
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3.1. Vysazeni motoru pri vzletu

1. Potlac¢enim privést letoun do klouzavého letu pri rychlosti 100 km/h.

2. Zjistit smér vétru , nastavit klapky na potfebnou polohu , zavfit palivovy kohout, vypnout
zapalovani , dotahnout bezpecnostni pasy a tésné pred pristanim vypnout hl. vypinac.

A) pfi vySce pod 50m piivést letoun do piistavaci konfigurace a s ohledem na piekazky
provést pristani ve sméru vzletu.

B) Pii vySce nad 50m vybrat vhodnou plochu pro nouzové pfistani.

3.2. Vysazeni motoru za letu

[y

Privést letoun do klouzavého letu pri rychlosti 100 km/h.

Zkontrolovat stav paliva a pfesvédCit se zda je zapnuté zapalovani.

3. Pokud jsme nezjistili zjevné zavady na motoru a instalaci pokusit se jej znovu nastartovat
se zapojenym nouzovym palivovym okruhem.

4. Pokud motor nenastartujete proved’te nouzové pristdini obdobné jak je popsané v bodé

3.1

o

3.3.  Pouziti zaichranného systému

V ptipadé tisn¢ pii definitivni ztrat¢ kontroly nad letounem aktivujte zachranny systém.
1. Vypnéte zapalovani

2. Utédhnéte upinaci pasy

3. Aktivujte zachranny systém

V piipad¢ pfistani do omezeného prostoru, kdy hrozi neodvratny naraz do nebezpecné
piekazky pouzijte zachranny vystielovaci systém k zabrzdéni letounu.

P¥i pouziti zachranného systému miiZe dojit k poskozeni letounu pfipadné k poranéni

posadky.

3.4. Pozar zaletu

Zaviit palivovy kohout

Oteviit pfipust’ motoru

Vypnout hlavni vypina¢ a zapalovani
Provést nouzové ptistani

Opustit letoun

Nk W=

3.5. Letse zastavenym motorem

1. Rychlost . 100 km/h

2. Vztlakové klapky zavieny
3. Pfistroje v povolenych tolerancich
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3.6. Nouzové pristani

Provadi se po vysazeni motoru:

NNk W=

Rychlost . . . ... 100 km/h
Bezpecnostni pasy dotdhnout

Klapky dle potieby

Radiostanici ozndmit situaci

Palivovy kohout zavfit

Zapalovani vypnout

Hlavni vypina¢ vypnout

V pripadé nouzového pristani do terénu na plochy neschvalené pro vzlety a pristani

sportovnich létajicich zarizeni muZe dojit k poSkozeni letounu piipadné zranéni
posadky.

3.7.  Bezpecnostni pristani

Provadi se pii ztraté orientace, vyCerpani paliva nebo z jinych pti¢in pokud je letoun plné

ovladatelny.

1. Urcit smér vétru

2. Vybrat vhodnou plochu

3. Provést nizky prilet proti vétru po pravé strané vybrané plochy a ditkladné prohlédnout
plochu

4. Provést okruh

5. Provést rozpocet na pristani

6. Pristat v prvni tfetiné plochy na ptistavacich klapkach

3.8.  PreruSené pristani

Provadi se pfi chybném rozpoctu pii pfistavacim manévru nebo pii odskoceni pii pristani

bk W=

NS4

Nastavit otacky motoru do rezimu plného vykonu

Plynule nastavit polohu vztlakovych klapek do polohy pro vzlet — I

V horizontalnim letu ziskat rychlost 110 km/h

Pozvolnym ptitazenim fidici paky privést letoun do stoupani pii rychlosti 110 — 120 km/h
Zavtit vztlakové klapky

Po celou dobu letu udrzovat pomoci smérového kormidla letoun v ose vzletové drahy.

3.9. Vibrace

Pokud se objevi na letounu nepfirozené vibrace je nutné

l.
2.

Nastavit otacky motoru do takového rezimu, kdy jsou vibrace nejmensi
Provést bezpe€nostni pfistani , popiipadé pristat na nejblizSim letisti
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4.1. Predletova prohlidka

Provedeni predletové prohlidky je dilezité, protoze jeji netiplné nebo nedbalé provedeni by
mohlo byt pfic¢inou nehody. Vyrobce doporucuje provést prohlidku nésledujicim postupem:

4.1.1. Ukony pied vstupem do kabiny

1. Zapalovani — vypnuto
. Hlavni vypina¢ — vypnut

3. Kiidlo — stav povrchu, stav a volnost kiidélek a vztlakovych klapek, kontrola Pitotovy
trubice, zajiSténi ¢ept kiidel, viile uloZeni a vile v fizeni

4. Ocasni plochy — stav povrchu, volnost a viile kormidel, stav uchyceni, vile v fizeni

5. Trup — stav povrchu

6. Podvozek — uchyceni kol hlavniho a pfidového kola a jejich krytd, stav povrchu
laminatové pruziny, zajiSténi Sroubli a matic, spravné nahusténi pneumatik, funkénost
brzd

7. Motor — stav a pfipevnéni motorovych krytil, stav motorového loze, neporusenost hadic
palivového, olejového a chladiciho okruhu, zajisténi matic a Sroubi, pfipevnéni vyfuku,
stav oleje a chladici kapaliny, odkaleni palivového systému

8. Vrtule — stav povrchu , neporusenost, stav a pfipevnéni vrtul. kuzele

9. Kabina — kontrola pfipevnéni a spravna funkce uzavirani kabiny, stav a spravnost funkce
elektroinstalace, pfistroju, stav letovych pfistroji, kontrola mnozstvi paliva, kontrola
spravné funkce tizeni. Kontrola pfipravenosti zachranného systému — zabezpecCeni proti
nezadouci aktivaci.

4.1.2. Ukony po vstupu do kabiny

1. Nozni fizeni — ovéfit funkénost

2. Brzdy — ov¢tit funkEnost, zabrzdit letoun

3. Rucni fizeni — ovéfit funkEnost

4. Vztlakové klapky — ovéfit funkeénost, zavrit

5. Palivovy kohout — zavien

6. Ptipust paliva — volnobéh

7. Palivomér — kontrola mnozstvi paliva

8. Hlavni vypina¢ — vypnut

9. Zapalovani — vypnuto

10. Ptistroje — stav, kontrola nulovych poloh, sefizeni vySkoméru

4.1.3. Ukony p¥ed spusténim motoru a spusténi motoru

Zachranny systém — odjistit
Poutaci pasy — zapnout

Prekryt kabiny — zavfit, zajistit
Palivovy kohout — otevfit
Ptipust’ paliva — volnob&h

Pfi studeném motoru oteviit sytic
Hlavni vypina¢ zapnout
Zapalovani zapnout

i A e
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9. Brzdy — zabrzdéno

10. Ridici paku dotahnout

11. Startovacim tlac¢itkem spustit motor
12. Tlak oleje do 10sekund min. tlak
13. Syti¢ vypnout

14. Ohtat motor na provozni teplotu

Po spusténi motoru nikdy neodjiSt'ujte a neotvirejte pirekryt kabiny!

4.2. Ohrev motoru

Ohftivani motoru zacnéte pii 2000 ot/min., cca po 2 minutach pokracujte pii 2500 ot/min. az
do teploty oleje 50°C.

4.3. Pojizdéni

Doporucena rychlost pojizdéni je max. 15 km/h, smér se fidi pfidovym kolem. Brzdi se ru¢ni
pakou na levé fidici pace. Ridici paka v neutralni poloze, pfi silném protivétru potladit. Pti
bocnim vétru udrzovat fidici paku v poloze proti vétru.

4.4. Motorova zkousSka

Brzdy — zabrzdéno
Ptipust’ paliva — otacky motoru 4000 ot/min
Vypnout 1. okruh zapalovani — pokles otacek po ustaleni nesmi ptekrocit 300 ot/min
Zapnout oba okruhy zapalovani, otacky motoru 4000 ot/min

5. Vypnout 2. okruh zapalovani — pokles otac¢ek po ustaleni nesmi ptekrocit 300 ot/min
Rozdil mezi otaCkami jednotlivé spusténych okruhti zapalovani nesmi piekrocit 120 ot/min.

PO

4.5. Ukony pied vzletem

1. Brzdy zabrzdéno

2. NozZni fizeni volné

3. Rucni fizeni volné

4. Vztlak. klapky poloha I

5. Palivovy kohout otevien

6. Syti¢ zavien

7. Ptipust paliva volnobé&h

8. Palivomér mnozstvi paliva
9. Pristroje dodrzeni provoznich limiti
10. Bezpec€nostni pasy kontrola dotazeni
11. Pfekryt kabiny zavien, zajistén

24



4.6. Vzlet

Odbrzdit letoun. Pfidavanim plynu az do max. polohy plyn. paky uved’te letoun do pohybu.
Ridici paka v neutralni poloze. Pomoci piid'ového kola a smérového kormidla udrzujte letoun
v ose vzletové drahy. Pii rychlosti 75 km/h mirnym pfitazenim odpoutate letoun od zemé a
pokracujete v rozletu az do 110 km/h. Poté pozvolnym pfitazenim uvedete letoun do stoupani
pfi optimalni rychlosti 110 km/h. Po ustaleni rychlosti stoupani 110-120 km/h a dosazeni
vysky nad 50 m plynule zaviete vztlakové klapky.

Pti vzletu nesmi byt piekroceny limitni hodnoty motoru.

4.7. Cestovni let

ATEC 122 ZEPHYR ma dobré¢ letové vlastnosti v celém rozsahu povolenych rychlosti a

A%

4.8. Klesani a pristani
Klesani s ptipusti na volnob&h provadéjte pti rychlosti 110 km/h.

Ukony na finéle:

1. Rychlost 100 km/h

2. Vztlakové¢ klapky v poloze III ( pii silné turbulenci nebo silného protivétru 1)
3. Ptipust’ na volnobéh a dle potieby pii opravé rozpoctu

4. Pftistroje v povolenych limitech

Ptistani

Letoun ve vydrZzi sniZzuje pozvolnym dotahovanim fidici paky rychlost az dosedne pfi
rychlosti 70 km/h. Po dosednuti piidového kola miizeme dojezd zkratit brzdénim.

Maximalni brzdny ucinek pouZivejte pouze v krajnim pripadé. Pri c¢astém brzdéni
dochazi k nadmérnému opotiebeni pneumatik, brzdového obloZeni a kotoue. Casté
intenzivni brzdéni muZe zapii¢init nadmérné namahani podvozku a dalSich nosnych
prvki konstrukce, ¢imZz muZe dojit ke znaénému zkraceni Zivotnosti draku letounu.

4.9. Let v desti

Pti letu v desti je tieba vénovat pilotdzi zvySenou pozornost z divodu snizeni viditelnosti a
pruhlednosti kabiny. Déle je tieba pocitat se zkracenim vydrze pii pfistani a prodlouzeni

rozjezdu.

Pro let za desté dodrzujte tyto rychlosti:

1. Stoupani 110 km/h

2. Cestovni let 120 — 180 km/h

115 km/h, vztlakové klapky I a II dle kap. 2.2.
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Kapitola 5
5. Vykony

5.1. Uvod
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51. Uvod

Kapitola poskytuje informace o kalibraci rychloméru, padové rychlosti a dal$ich vykonech
letounu s motorem ROTAX 912 UL, ULS.

5.2.  Oprava rychloméru

Skutec¢na rychlost km/h Indikovana rychlost km/h Odchylka
65 59 -6
80 77 -3
100 98 -2
120 122 +2
140 143 +3
160 166 +6
180 190 +10
200 212 +12
220 235 +15
240 258 +18
260 282 +22
265 289 +24
5.3. Padové rychlosti
Motor na volnob¢éh Bez klapek Klapky IT Klapky I1I
Solo 65 km/h 62 km/h 62 km/h
450 kg 69 km/h 64 km/h 64 km/h
Motor vypnuty
Solo 66 km/h 62 km/h 62 km/h
450 kg 70 km/h 65 km/h 64 km/h
5.4. Ztrata vySKky pri pretazeni
Poloha vztlakovych klapek Vychylka klapky Ztrata vySky
I 15° 30m
11 30° 30m
11 50° 30m
0 -2,5° 30 m
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5.5. Délka vzletu po dosaZeni vySky 15 m

Motor 80 HP 100 HP
Povrch VPD Dosazena délka vzletu m Dosazena délka vzletu m
Asfalt 205 m 180 m
Trava 240 m 210 m
5.6. Stoupavost
Motor 80 HP 100 HP
Solo pfi rychlosti 100 km/h 6 m/s 8 m/s
450 kg 4,5 m/s 6,5 m/s

5.7.  Cestovni rychlosti

ROTAX 912 UL 80 HP

Rychlost letu km/h Otacky motoru 1/min Spotieba paliva I/h
120 4000 5,8
140 4250 7,2
160 4600 9,5
180 4850 10,8
200 5200 13,1
215 5600 17,0

ROTAX 912 ULS 100 HP
120 3250 4,0
140 3700 5,5
160 4100 8,2
180 4500 10,8
200 4950 12,6
220 5500 18,0
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5.8. Dolet

Pii maximalnim mnozstvi paliva 60 | ROTAX 912 UL 80 HP

Rychlost letu km/h Dolet km Vytrvalost letu h Rezerva h (15])

140 816 5,8 2
160 707 4,4 1,5
180 700 3,8 1,3
200 640 3,2 1,1

Pfi maximalnim mnoZstvi paliva 60 | ROTAX 912 ULS 100 HP
140 1070 7,6 2,7
160 820 5,1 1,8
180 700 3,8 1,3
200 666 3,3 1,2
220 515 23 0,8

Pfi maximalnim mnoZstvi paliva 83 | ROTAX 912 ULS 100 HP
140 1983 14,16 2,7
160 1394 8,7 1,8
180 1112 6,18 1,3
200 894 4,47 1,2
220 748 34 0,8
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Kapitola 6
6. Montaz a demontaz

6.1. Uvod

6.2. Demontaz VOP

6.3. Demontaz kormidla SOP
6.4. Demontaz kridel

6.5. Montaz
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6.1. Uvod

Tato kapitola popisuje montaz jednotlivych dilt letounu. K montazi a demontazi je zapotiebi
nejméne dvou osob.

6.2. Demontaz VOP

Nejprve odjistime a vySroubujeme Sroub M6 ustavujici polohu VOP, ktery je umistén na
horni strané stabilizatoru. Davejte pozor, aby distan¢ni podlozka nespadla do kylovky. Pro
zpétnou montaz je dulezité zachovat tuto podlozku. Povolime a vyjmeme levy a pravy Sroub
M8 hlavniho kovani VOP. VySkovku vyklopime tak, aby bylo mozZzné rozpojit ¢ep fizeni
kormidla. VOP sejmeme a ulozime tak, aby nemohlo dojit k jejimu poskozeni. Kulové lozisko
zajistime vazacim dratem.

6.3. Demontaz kormidla SOP

Odjistime horni a spodni ¢ep a oba je poté vytdhneme z pouzder smérem nahoru. Posunutim
dozadu se kormidlo vysune. Spodni Cep vratime zpét do kulisy a zajistime proti vypadnuti.

6.4. Demontaz kridel

V prostoru kabiny letounu rozpojime fizeni kiidélek. Povolime a vyjmeme pojistnou matici
svorniku ¢ept kiidla. Svornik vySroubujeme asi o 2 cm. Pomocnik na konci kiidlo lehce
nadlehcuje. Mirnymi poklepy na hlavu svorniku vyklepneme spodni cep. Svornik
vySroubujeme a ¢ep vyjmeme. Poté vytlacime horni ¢ep pomoci ty¢e o priméru 18 mm. Po
vyjmuti ¢epi kiidlo povysadime a vysuneme ze zabéru ndhon ovladani klapek. Odpojime
hadice statického a celkového tlaku. Pfi zpétné montdzi nesmi byt tyto hadice zaménény.
Rozpojime konektory zableskovych majaki ¢i pozi¢nich svétel, je-li jimi letoun vybaven.

6.5. Montaz
Zpétnou montdz provadime opacnym zptisobem, je nutné pred montdzi vSechny cepy ocistit

a namazat a poté zajistit. Dbejte na spravné sefizeni kiidélek, které se provadi zkracovanim a
prodluzovanim propojovacich tahel. Samojistici matky a zavlacky je nutno vymeénit za nové.
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7.1. Kiidlo

Kiidlo je samonosné, smiSené konstrukce, s laminarnim profilem UA 2. K#idlo je ve stfedni
casti obdélnikové, konce jsou lichobéznikové zakoncené winglety. Hlavni nosnik
z vrstveného dieva je v 30 % hloubky kiidla. Na zadnim pomocném nosniku jsou zavéseny
vztlakové klapky a kiidélka. Zebra v nab&zné Casti jsou z tvrzené pény, ostatni Zebra jsou
konstruk¢ni, dievéna. Obal torzni skiiné kiidla tvofi laminatovy sendvic, odtokova cast kiidla
je potazena PES tkaninou. Ktidélka a vztlakové klapky jsou obdobné konstrukce. Centroplan
je svafen z CrMo ocelovych trubek vysoké jakosti.

7.2. Trup

Trup je celokompozitovd skofepina, vyztuzena pirepazkami. Prifez trupu je elipticky,
s aerodynamickymi pfechody do kiidel a velkou prostornou kabinou. Piekryt kabiny
z organického skla se odklapi nahoru a dozadu. Motorovy prostor v pfedni Casti trupu je
odd¢len pozarni sténou. Na ohnivzdorné motorové pirepazce je uchyceno motorové loze a
prid'ové kolo.

7.3.  Ocasni plochy

Ocasni plochy jsou smiSené konstrukce, uspotddané do ,,T*. VOP ma lichobéznikovy
pudorys, tvofeny pevnym stabilizatorem a kormidlem. Obaly torznich skiini jsou laminatové,
nosnik a zebra jsou dievéné. SOP mé lichobéznikovy tvar. Kylova ¢ast je integralni ¢asti
trupu, kormidlo je celolaminatové .

7.4. Podvozek

Podvozek je pevny tiikolovy s fiditelnym pfidovym kolem. Hlavni podvozek je tvofen parem
kompozitovych plochych pruzin. Kola hlavniho podvozku maji rozmér 380x100mm. Ptidova
podvozkova noha je celolaminatova integralni s aerodynamickymi kryty, odpruzena pryzovou
pruzinou. VSechna kola jsou aerodynamicky kapotovana, kola hlavniho podvozku jsou
vybavena kotou¢ovymi brzdami ovladanymi hydraulicky.

7.5.  Rizeni

Rizenim v$ech kormidel je zdvojené. Kiidélka, vyskovka a vztlakové klapky jsou ovladany
pomoci tahel a pak, smérovka pomoci ocelovych lan. Zadné ¢asti fizeni nezasahuji do obrysu
draku letounu. Dilezitd kontrolni mista jsou opatiena kontrolnimi otvory s piekryty
z organického skla. Rizeni je mozné za letu podélné vyvazit.

7.6.  Pohonnia jednotka

Pohonnou jednotku tvofi motor ROTAX 912 UL nebo ROTAX 912 ULS a dvoulista nebo
tfilistd, pevna nebo stavitelnd vrtule FITI ECO COMPETITION.
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7.7.  Palivovy systém

Palivovy systém je tvofen integralni nadrzi v trupu, vybaven odkalovaci jimkou. Palivovy
systém je dvouokruhovy se zaloznim elektrickym cerpadlem. Tlak dodavaného paliva je
méten tlakomérem. Rezerva paliva pii rozsviceni kontrolky v palivoméru je asi 15 1.

7.8.  Pristrojové vybaveni

Ptistrojové vybaveni se skladd ze zakladnich pfistroji pro kontrolu letu, chodu motoru a pro
navigaci. Staticky a celkovy tlak je odebran z Pitotovy trubice umisténé na spodni strané
levého kiidla. Standardni rozmisténi pfistroji na palubni desce je zndzornéno na obr. 7.10.

7.9.  Smysl pohybu Fidicich prvki

Nozni fizeni
Tlakem na levy pedal 9 letadlo zataci pti dostate¢né rychlosti pii pohybu na zemi i ve
vzduchu vlevo a obracené.

Rucni fizeni
Ptitazenim fidici paky 3 k sob¢ se zveda ptid’ nahoru (zvétSuje thel ndbéhu) a letoun stoupa.
Potlacenim péaky letoun klesa. Vychylenim paky doleva se letoun naklani doleva a naopak.

Vztlakové klapky — mechanické provedeni
Zatlacenim odjistovaciho Cepu péaky 6a se klapky odjisti a pohybem nahoru se klapky
vysouvaji do poloh I, II, IIT a opacné. Poloha je stabilizovana po uvolnéni ¢epu.

Vztlakové klapky — elektrické provedeni
Posunutim ovladaciho potenciometru do polohy I, II, IIT nebo OFF se klapky pomoci
servomotoru piesunou do ptislusné polohy kterou indikuje rozsvicena kontrolka polohy.

Ptipust’ motoru
Pohybem péaky 7 ve sméru letu se vykon motoru zvySuje a naopak.

Sytic

Tahlo 11 vysunuté - syti¢ zapnut
Tahlo 11 zasunuté - syti¢ vypnut
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7.10. Vybaveni kabiny
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8.1. Plan udrzby

Periodické prohlidky

Casovy plan
prohlidek (hod.)

10

25

50

100

200

Motor

Dle piirucky vyrobce motoru

Motorovy prostor

Motorové loze
Celistvost konstrukce se zvlastnim zaméfenim na okoli svart, kotevnich
bodi a pouzder silentbloki. Stav povrchové tpravy

Pripojovaci Srouby

Stav povrchu spojovacich prvkii a dosedacich ploch, zajisténi proti
uvolnéni, ovéteni tuhosti spoje. Dle potieby dotahnout, zajistit. Pojistné
matice, zdvlacky a pojistné draty po demontazi nahradit nepouzitymi.

Silentbloky

Oveéteni pruznosti ulozeni, pfedpéti, neporuSenost pryzovych prvka,
stupenn trvalé¢ deformace. Dle potieby silentbloky vyménit, dotahnout,
zajistit.

Hadice olejové, vodni, palivové
Neporusenost povrchu, tésnost, ochrana ptfed vibrujicimi hmotami a
vyfukovym potrubim. Dle potfeby vymeénit za nové.

Provozni naplné
Hladina, doplnéni. Vyména dle instrukci vyrobce motoru.

Chladice
Mechanicka neporusenost, tésnost, Cistota.

Ovladace
Ovladaci sily, sefizeni koncovych dorazi, vile, samosvornost. Sefidit,
zajistit.

Vyfukové potrubi
Celistvost, tésnost, stav povrchu, stupenn koroze, stav a pfedpéti pruZin.
Kulové spoje promazat specialnim mazivem.

Karburatory

Stav pruzného spoje s t€lesem motoru prostiednictvim pryzové spojky —
celistvost, tésnost. Vyména spojky v pfipadé¢ vyskytu povrchovych
defekti nebo znadmky degradace materialu.

Elektroinstalace
Cistota, neporusenost izolace vodict, stav kontaktnich a pajenych spoja,
ptichyceni svazkli vodici k draku letounu, stav kabelovych priichodek.

Uchyceni vrtule
Stav spojovacich prvkil, ovéteni utahovacich momenti, zajisténi.

Kabina

Kniply Fizeni

Volnost pohybu v podélném a pficném sméru, nastaveni dorazi,
zajisténi, vile v Cepech. V pfipadé¢ vyskytu nadmérnych vili vyménit
cepy, promazat, zajistit.

NozZni Fizeni
Stav pedalt se zaméfenim na deformace a povrchové praskliny v okoli
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svarti. Volnost pohybu v celém rozsahu, nastaveni dorazi, napnuti lan,
vile, zajisténi. Nadmérné vile odstranit sefizenim, event. vymeénou
opotfebovanych dilli, promazat ulozeni pedall, zajistit, promazat
kloubova loziska.

Ovlada¢ vztlakovych klapek

Funkce, volny chod mechanismu, viile, stabilita ve vSech pracovnich
polohach, opotiebeni zapadky. Opotiebované dily vymeénit, promazat,
zajistit.

Piekryt kabiny — zavirani, otvirani
Funkce mechanismt, zamka, stav zavésid, vule. Setidit, opotiebované
dily vymeénit, promazat ulozeni Cepi.

Pristroje pro kontrolu letu a motoru
Stav, citelnost, uchyceni v pfistrojovém panelu, stav pneumatické a
elektrické instalace.

Elektricka instalace
Celkovy stav, celistvost a Cistota kabeli, izolace, kontaktnich a pajenych
spoju. Uchyceni baterie a jeji provozni stav.

Poutaci pasy
Tuhost uchyceni, stav, sefizeni.

Palivovy systém

Tésnost, pratocnost, funkce palivovych cerpadel, palivoméru a
palivového ventilu, odvzdusnéni palivové nddrze. Vymeéna palivovych
filtra.

Zachranny systém
Celkovy stav paddku, raketa a lan, uchyceni v pilotni ptepazce. Udrzba
dle instrukci vyrobce zachranného systému.

Podvozek

Hlavni podvozek
Tuhost pfipojeni k trupu, viile, celistvost, stav povrchu.

Podvozkova kola
Uchyceni, stav brzd, opotifebovani brzdovych desticek, stav brzdového
kotouce, t€snost brzdového systému. Uchyceni a €istota kapot kol.

Prid’ovy podvozek
Celkovy stav, celistvost., propruZeni pryZové pruziny pii zatiZeni, stav
fizeni. Promazat kluzna loziska, opotiebované dily vyménit.

Trup
Celkovy stav, celistvost. Uchyceni antén a kryti, Cistota.

Kiidlo

Celkovy stav, celistvost, jakost povrchu, uchyceni k trupu, kovani, cepy,
vule. Stav kiidélek a vztlakovych klapek, zavésy, vile, zajiSténi. Stav
fizeni, volnost pohybu, koncové polohy, vile. Stav Pitotovy trubice,
uchyceni ke kiidlu.

Ocasni plochy

Smérové a vySkové kormidla
Celkovy stav, zavésy, pohyblivost, viile, zajisténi.

Stabilizator VOP
Celkovy stav, pfipevnéni, kovéni, zajiSténi
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200
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8.2.  Opravy letounu

Kazdé poskozeni, které ma vliv na pevnost konstrukce a letové vlastnosti je povinen majitel
hlasit vyrobci, ktery uréi postup opravy.

Drobné opravy jsou opravy téch dild, které se nepodileji podstatné na funkci pevnosti
letounu. Do povolenych oprav patfi:

- opravy laku

- vymény opotiebenych dilt

- opravy vzdusnic kol podvozku

Tyto opravy si miZe provadét majitel sam. Opravy torzni skiing€, nosnikl, kiidla nebo
ocasnich ploch, nosnych dili konstrukce trupu musi byt provedeny v odborné dilné.

Pti opravéch ¢i zméndch povrchové Upravy letounu je nutné zachovat horni plochy letounu
bilé.

8.3.  Generalni oprava

Provadi se 1500 hodinach letu nejdéle vSak po 10 letech od uvedeni do provozu pfi
pravidelnych technickych prohlidkach, pokud neni inspektorem technikem nebo bulletinem
firmy rozhodnuto jinak. Tuto opravu provede odborna dilna. Prohlidka a tidrzba motoru se
fidi podle pokynti vyrobce motoru.

8.4. Kotveni letounu

Kotveni letounu je nutné pro jeho ochranu pted ptipadnym poSkozenim zplisobenym vétrem a
poryvy pii parkovani mimo hangér. Pro tento el je letoun vybaven poutacimi oky na spodni
strané kiidel a ostruze.

8.5. Cisténi a péce

Pfi oSetfovani povrchu letounu vzdy pouzivejte vhodné Cistici prostfedky. Zbytky oleje a
mastnot z povrchu letounu je mozné odstranit vhodnymi saponaty, eventudlné¢ benzinem.

Prekryt kabiny ocistéte pouze umytim dostatenym proudem vlazné vody s piisadou
vhodnych saponatii. Nikdy nepouzivejte benzin nebo chemicka rozpoustédla.
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40



9.1. Uvod

2%

9.2. Prazdna hmotnost

Prazdnd hmotnost letounu se stanovuje jako hmotnost pln¢ vybaveného letounu schopného
provozu bez paliva a posadky.

Stanovuje se vazenim pod vSemi koly soucastné a jejich prostym souctem zjistime prazdnou
hmotnost.

Prazdna hmotnost letounu je

9.3. Maximalni vzletova hmotnost

Maximalni vzletova hmotnost stanovena vyrobcem a piedpisem UL 2 je

[ Tuto hmotnost nikdy neprekracujte! |

9.4. Povoleny rozsah centraze

Centraz prazdného letounuje % SAT
Letovy rozsah centraze pro vzlet. hmotnost myax =450 kg 27 —40 % SAT
Letovy rozsah centraze pro vzlet. hmotnost myax =472,5kg . 32 —40 % SAT

[ Mimo tento rozsah je zakazano letoun provozovat! |
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9.5. Vypocdet tézisté

Pro tento vypocet je nutné letoun vazit v letové poloze s piloty a palivem v nadrzi.

Viaha na hlavnim podvozku
Véha na prid'ovém podvozku
Celkova vaha G1 + G2

Vzdalenost osy ptidového od osy hlavniho kola
Vzdalenost osy hlavniho kola od ndbézné

hrany kiidla v misté vetknuti do trupu

Vv v

Vv v

<!

Gl

G2

G= G1 + G2

XKK = 1,465

XKN — 0,72
xtk = G2 * xxx / G
bsar= 1,124
b=1,200

s, =0,103

XTNSAT = XKN — XTK — Sy =
=0,617-1,465*G,/G
XTNSAT% = XTNsat * 100 /1,124 =
=549-130,3*G,/G

POSADKA \

0,055
0,525 0,45
‘ bst (100%) = 1,124
\ﬁC/—\
VZTAZNA ROVINA 12
@ g
‘ 27% = 0,303
PREDNI CENTRAZ = 0,406
\ 40% = 0,450
ZADNI CENTRAZ = 0,553
0,72
1,465
¥\ TRUP
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9.6. Uzite¢né zatizeni, tabulka centrazi a vah

Uzite¢né zatizeni je rozdil mezi hmotnosti prazdného letounu zjisténou vazenim a hmotnosti
maximalni vzletovou.

Uzite¢né zatizeni pii prazdné hmotnosti letounu kgje kg.
Tabulka centrazi a vah, palivova nadrz 60 L
Mnozstvi paliva Hmotnost Hmotnost Centraz letounu Celkova
v nadrzi L posadky kg v zavazadlovém % SAT hmotnost
1L=0,775 kg prostoru kg letounu kg
0 MAX 5
0 MAX 0
Va ... MAX 5
Y ... MAX 5
Ya ... MAX 5
l... MAX 5
l... MAX 0
l... MIN 0
0 0 0
Tabulka centrdzi a vah, palivovéa nadrz 80 L
Mnozstvi paliva Hmotnost Hmotnost Centraz letounu Celkova
v nadrzi L posadky kg v zavazadlovém % SAT hmotnost
1L =0,775 kg prostoru kg letounu kg
0 MAX 5
0 MAX 0
Ya ... MAX 5
Vs ... MAX 5
Ya ... MAX 5
l... MAX 5
l... MAX 0
l... MIN 0
0 0 0

Pii dodrzZeni vySe uvedenych hmotnostnich limiti je centraz letounu v povolenych

rozsazich
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Priloha 1

P1.

P1.1.
P1.2.
P1.3.
P1.4.
P1.5.

Vleky kluzaku

Uvod

Provozni omezeni

Nouzové postupy

Normalni postupy

Povinné umisténi Stitku v kabiné
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P1.1. Uvod

Tato ptiloha obsahuje dopliujici idaje pro bezpecné provadéni vliekt kluzakd.

P1.2. Provozni omezeni

Vlecny letoun musi byt povinné vybaven:

- vleénym zatizenim schvaleného typu, s vypinacem vle¢ného lana v kabiné
- méficim zafizenim kritickych teplot motoru

- nezavislym nouzovym palivovym ¢erpadlem

- zpétnym zrcatkem

- nekovovym vle¢nym lanem

Vleky kluzékt jsou povoleny pii splnéni nésledujicich podminek:

=ty KIUZAK

- max. povolena vzletova hmotnost kluzakw .~ kg
- max. povolena vzletovd hmotnost vle¢ného letounu .~ kg
- max. povolené zatizeni vle¢ného lana N

Je-li pevnost vleéného lana v tahu vétsi, neZ max. povolené zatiZeni, musi byt toto lano
opatieno pojistkou, odpovidajici max. povolenému zatiZeni lana.

P¥i provadéni vleki kluzaki musi byt dodrZovana provozni omezeni dle kapitoly 2.

P1.3. Nouzové postupy

Viz kapitola 3.

P1.4. Normalni postupy

Viz kapitola 4.
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P1.5. Povinné umisténi Stitka v kabiné

Vle¢ny letoun musi byt vybaven Stitky dle nize uvedenych vzori. Ukazatele kritickych teplot
motoru musi mit varovné upozornéni (oznaceni) meznich piipustnych teplot.

Pobliz paky vypinace vle¢ného lana musi byt umistén Stitek:

VLECNY ZAVES

Vedle rychloméru musi byt umistén Stitek:

POZORNE SLEDUJ RYCHLOST VLECENI!
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ZAMERNE VYNECHANO
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Priloha2. DENIK UDRZBY

Datum

Cinnost / diivod
predepsané prohlidky, bulletiny, opravy, vymény, kontrolni nalezy, poznamky

Podpis
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Piiloha2. PROVOZNI DENIK
Let.
Datum Pilot Trasa Cas | Let.cas | Vzlety | Vzletd |Tank| Pozn.
denni | celkem | denni | celkem L
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Piiloha2. PROVOZNI DENIK
Let.
Datum Pilot Trasa Cas | Let.cas | Vzlety | Vzletd |Tank| Pozn.
denni | celkem | denni | celkem L

51




52



