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0.1 Zaznamy o revizich manualu

Jakékoliv zmény manualu (kromé aktualnich dat o hmotnosti, popisu
kabiny, seznamu pfistroji a avioniky) musi byt zaznamenany v nasledujici

tabulce.
|2 a
e - = Datum
9| 25| Revidované | Datum - =z um _
S| BT L, Schvalil ® > vlozeni | Podpis
S © strany vydani a £
x| o 8
14
- | VSE | VSECHNY 12/2022 Ivan Gabani 12/2022 12/2022
wingspan, deflections,
speeds, fuel indication,
50 hrs inspect. interval
0 |0-2az0-5
1 1 1-4,1-5 04/2025 Ivan Gabani 04/2025 04/2025
2 |23,2-5
4 |4-8
7 |7-5
8 |82
Datum vydani: 04/2025 Revize: 1
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0.2 Seznam platnych stran
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Oddil | Strana | Revize |Datum vydani| Oddil | Strana | Revize | Datum vydani
i 12/2022
ii 12/2022
2 2-1 12/2022
2-2 12/2022
0 0-1 12/2022 2-3 12/2022
0-2 1 04/2025 2-4 12/2022
0-3 1 04/2025 2-5 1 04/2025
0-4 1 04/2025 2-6 12/2022
0-5 1 04/2025 2-7 12/2022
0-6 12/2022 2-8 12/2022
0-7 12/2022 2-9 12/2022
0-8 12/2022 2-10 12/2022
1 1-1 12/2022 3 3-1 12/2022
1-2 12/2022 3-2 12/2022
1-3 12/2022 3-3 12/2022
1-4 1 04/2025 3-4 12/2022
1-5 1 04/2025 3-5 12/2022
1-6 12/2022 3-6 12/2022
1-7 12/2022 3-7 12/2022
1-8 12/2022 3-8 12/2022
3-9 12/2022
3-10 12/2022
3-11 12/2022
Datum vydani: 04/2025 Revize: 1
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Oddil | Strana | Revize | Datum vydani| Oddil | Strana | Revize | Datum vydani
3-12 12/2022 5 5-1 12/2022
3-13 12/2022 5-2 12/2022
3-14 12/2022 5-3 12/2022
3-15 12/2022 5-4 12/2022
3-16 12/2022 5-5 12/2022
3-17 12/2022 5-6 12/2022
3-18 12/2022 5-7 12/2022
5-8 12/2022
5-9 12/2022
5-10 12/2022
4 4-1 12/2022 6 6-1 12/2022
4-2 12/2022 6-2 12/2022
4-3 12/2022 6-3 12/2022
4-4 12/2022 6-4 12/2022
4-5 12/2022 6-5 12/2022
4-6 12/2022 6-6 12/2022
4-7 12/2022 6-7 12/2022
4-8 1 04/2025 6-8 12/2022
4-9 12/2022
4-10 12/2022
4-11 12/2022
4-12 12/2022
Datum vydani: 04/2025 Revize: 1
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Oddil | Strana | Revize | Datum vydani| Oddil | Strana | Revize | Datum vydani
7 7-1 12/2022 9 9-1 12/2022
7-2 12/2022 9-2 12/2022
7-3 12/2022 9-3 12/2022
7-4 12/2022 9-4 12/2022
7-5 1 04/2025 9-5 12/2022
7-6 12/2022 9-6 12/2022
7-7 12/2022
7-8 12/2022
7-9 12/2022
7-10 12/2022
8 8-1 12/2022 10 10-1 12/2022
8-2 1 04/2025 10-2 12/2022
8-3 12/2022 10-3 12/2022
8-4 12/2022 10-4 12/2022
8-5 12/2022
8-6 12/2022
Datum vydani: 04/2025 Revize: 1
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Letova prirucka
Uvod
Tato letova pfirucka byla vytvofena za ucelem poskytnuti informaci
0 bezpe&ném a ucelném provozovani letounu BRISTELL.

Certifikacni baze
Typ/model: BRISTELL LSA

BRISTELL LSA je lehky sportovni letoun vyrobeny
BRM Aero, s.r.o., Kunovice, Ceska republika.

BRISTELL LSA byl typoveé certifikovan Technickou komisi Letecké
amatérské asociace Ceské republiky a byl mu vydan
Typovy certifikat ¢. ULL 06/2019, 30.10.2019.

Certifikaéni baze: UL 2 — Cast ., Pozadavky letové zpusobilosti SLZ,
Ultralehké letouny fizené aerodynamicky, Vydani 1., 2019

Ostatni pozadavky letové zpusobilosti, které byly pfi vyvoji letounu vzaty
do uvahy:
— ASTM F2245 Spole¢na norma pro lehké sportovni letouny

plus ostatni pfislusné ASTM normy.

— Spole¢ny evropsky predpis CS-VLA

Datum vydani: 12/2022 Revize:
Dokument ¢.:  LSA-LP-2-29-1-CZ 1-2
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1.2

1.3
1.3.1

1.3.2

Letova pirirucka

Varovani, upozornéni a poznamky

Nasledujici definice se tykaji VYSTRAH, UPOZORNENI A POZNAMEK
pouZitych v této letové pfirucce.

VAROVANI
Znamena, ze nedodrzovani pfislusného postupu vedek okamzité nebo
dalezité degradaci letecké bezpecnosti tj. zranéni nebo smrti.

UPOZORNENI
Znamena, ze nedodrzovani pfislusného postupu vede k ¢asteCnému
snizeni letecké bezpecCnosti nebo ke sniZeni letecké bezpeénosti v
pribéhu ¢asu.

POZNAMKA

Upozorfiuje na jakoukoli zvlastnost i nepfimo souvisejicis bezpe€nosti ,
ktera je ale dulezita nebo neobvykla.

Popis

Popis letadla
BRISTELL LSA je letoun uréeny zejména pro rekreacni a navigacni lety,
neakrobaticky provoz a z&kladni letecky vycvik.

BRISTELL LSA je jednomotorovy, celokovovy, dolnokfidly jednoplo$nik
poloskofepinové konstrukce se dvéma sedadly vedle sebe. Letadlo je
vybaveno tfikolym pevnym podvozkem s Fiditelnym pfednim kolem.

Pohonna jednotka

Standardni pohonna jednotka je slozena ze 4-valcového, 4-dobého motoru
ROTAX 912 ULS 98.6 hp a za letu stavitelné vrtule FITI ECO
COMPETITION.

V letounu BRISTELL LSA, v.¢. 809/2025 je instalovana nasledujici
pohonna jednotka:

Motor: ROTAX 912 ULS 3

Vrtule: Woodcomp KW-21, za letu hydraulicky stavitelna, 3 lista, vrtule.

Datum vydani: 12/2022 Revize:
Dokument é.:  LSA-LP-2-29-1-CZ 1-3
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1.3.3

Rozméry letounu

Rozpéti kfidel (od Spi¢ky ke Spicce) ....9,205
Rozpéti kfidel (stfedni) ........cccceevveeennnes 9,13
DEIKA .....ceeeveeeeeeeeeeeee e 6,45
VYSKE ..ottt 2.28
Plocha kfidla.........ccccoeeeeeiiiiiiieeeeeeeee, 11,75
Zatizeni Kfidla........ccccoeervienciiiicnees 51,06
Sitka Kabiny .......cocceevereeeeeeeeeeeeeen, 1,3
Vychylky:

RMAERQ

Nasledujici tabulka uvadi vychylky fidicich ploch podle Zavazného
servisniho bulletinu ALL-SB-0-0-0-DE-0002-2024, 1. vydani, 19.7.2024.

Datum vydani: 04/2025
Dokument ¢.:  LSA-LP-2-29-1-CZ 1-4

Kratké Dlouhé
Vychylky: kfidlo kfidlo
8.13m 9.13m
nahoru 23°+ 2° 22°+ 2°

Levé kridélko >
dold 19°+ 2° 16°+ 2°
o nahoru 22°+ 2° 22°+ 2°
Pravé kridélko dolt 16°% 2° 16° 2°
o nahoru 15°+ 2° 15°+ 2°
Trim kfidélka dola 20°+ 2° 20°% 2°
o ) nahoru 30°+ 1° 30°+ 1°
Vyskové kormidlo dolt 15°% 1° 15°% 1°
Trim vy&kového nahoru 10°+ 2° 10°+ 2°
kormidla dold 20°+ 2° 20°+ 2°
Smérové . vpravo 30°+ 2° 30°+ 2°
mérové kormidlo vIevo 30°+ 2° 30°+ 2°
zasunuty 0° + 2° 0° + 2°
poloha pro start 10°+ 2° 10°+ 2°
Polohy klapek poloha pro pfistani I. 20°+ 3° 20°+ 3°
e 30 + 0° 30 + 0°
poloha pro pfistani Il. -2 _ oo

Revize: 1
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1.3.4 Nakres letounu
| 6.45 m

Datum vydani: 04/2025 Revize: 1
Dokument ¢.: LSA-LP-2-29-1-CZ 1-5
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1.4  Definice a zkratky

ATC
ASI
BEACON
CAS
COMM
EFIS
ELT
EMS
°F

ft
ft/min
GPS

max.
min.
mph
NM
OFF
ON

fizeni letového provozu
rychlomér

antikolizni majak

kalibrovana vzdusna rychlost
komunikaéni vysila¢

elektronicky navigac¢ni systém

palubni nouzovy majak nehody (nouzovy polohovy vysilac)

kontrolni motorovy systém
teplota ve stupnich Fahrenheita
foot / feet = stopa / stopy (mira)
stop za minutu

globalni polohovy systém
koriska sila

indikovana rychlost letu
Intercom — systém komunikace
pravidla pro let podle pfistroja
inch = palec (rozmér)
mezinarodni standardni atmosféra
namofni mile za hodinu

pound = libra (hmotnost)
stfedni aerodynamicka tétiva
maximum

minimum nebo minuta

mile za hodinu

namorni mile

systém je vypnut nebo kontrolni prvek je ve vypnuté poloze

systém je zapnut nebo kontrolni prvek je v zapnuté poloze

Datum vydani: 12/2022
Dokument ¢.:  LSA-LP-2-29-1-CZ 1-6
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OAT venkovni teplota vzduchu

POH provozni pfirucka pilota

psi pound per square inch = libra na ¢tvere¢ni palec (jednotka
tlaku)

ROC Stoupavost (Rate of climb)

rpm otacky za minutu

SAT stfedni aerodynamicka tétiva

sec. sekunda

US gal jednotka objemu

VFR pravidla pro let za viditelnosti zemé
VMC visualni meteorologické podminky
Va manévrovaci vzdusna rychlost
Vre maximalni rychlost pfi vysunutych klapkach
VNo maximalni dimenzovana cestovni rychlost
VNE rychlost, ktera nesmi byt nikdy pfekro¢ena
Vso padova rychlost s vysunutymi klapkami
Vst padova rychlost se zasunutymi klapkami
Vx rychlost nejlepsiho uhlu stoupani
Vy nejlepsi stoupaci rychlost

Datum vydani: 12/2022 Revize:
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ODDIL 2

2  PROVOZNi OMEZENI
21 Uvod
2.2 Rychlost letu
2.3 Znaceni rychloméru
2.4 Pohonna jednotka
2.4.1 Provozni rychlosti a omezeni motoru
24.2 Palivo
243 Olej
2.4.4 Chlazeni, chladici kapalina
2.5 Znaceni pristroji pohonné jednotky
2.6 Znaceni ostatnich prFistroju
2.7 Hmotnost
2.8 Tézisté
2.9 Povolené manévry
2.10 Manévrovaci nasobky
2.11 Posadka
2.12 Druhy provozu
2.13 Ostatni omezeni

Datum vydani: 12/2022 Revize:

Dokument &.: LSA-LP-2-29-1-CZ 21
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21 Uvod

Oddil 2 obsahuje provozni omezeni, pfistrojové znaceni a zakladni napisy
potfebné k bezpe€nému provozu letounu, jeho motoru, standardnich
systémU a standardniho vybaveni.

2.2 Rychlost letu

Omezeni rychlosti letu a jejich provozni hodnoty jsou uvedeny v tabulce:

Rychlost (A{Q;Sh) KIAS Poznamky
Ve Neprekrocitelna 290 157 l'\lgph?kraéuj tuto rychlost pfi
rychlost Zadném provozu.

Tuto rychlost Ize pfekrocit

Vo lc\:ﬂeas);&)\ljg?f)t/:;l?ggtl 240 130 pouze v klidném vzduchu, ale
vzdy s max. opatrnosti.

Neprovadéjte plné vychylky
Manévrovaci ani nahlé pohyby nad touto
Va hlost 180 96 rychlosti, protoZe za

rye urcitych podminek mohou
letoun pretizit.

Max. rychlost pfi " . .
. PFi vysunutych klapkach
\ v tych 139 75 A
FE ysunutyc
klapkach neprekracujte tuto rychlost.

Maximalni
rychlost pro
pouziti Maximalni rychlost CAS pro
zachranného 327 177 | pouziti Magnum 601 ¢&ini 320
padakového km/h.
systému
Magnum 601

Datum vydani: 12/2022 Revize:
Dokument ¢.:  LSA-LP-2-29-1-CZ 2.2
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2.3 Znaceni rychloméru

Znaceni rychloméru a jeho barevné rozliSeni je znazornéno v nasledujici

tabulce:
IAS hodnota nebo rozpéti
Znaceni Vyznam
km/h knots
Bily 79-139 43-75 Provoznll' rozsah pro
oblouk vysunuté klapky.
89-240 48-130 | Normaini provozni rozsah.

Manévrovani musi byt
provadéno

s max. opatrnosti a jen v
klidném vzduchu.

Zluty

oblouk 240-290 130-157

ZIL.'!a 180 96 Manévrovaci rychlost
radiala
Cervena Maximalni rychlost pro
radiala 290 157 veskery provoz.
Datum vydani: 04/2025 Revize: 1
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2.4 Pohonna jednotka

2.4.1 Provozni rychlosti a omezeni motoru

Typ motoru: ROTAX 912 ULS
Vyrobce motoru: Bombardier-Rotax GMBH
Max.vzletovy vykon: zgugggo ot/min., max. 5 min.
Cestovni vykon: g?|45(|)10po ot/min.
Max. vzletové: 5800 ot/min., max. 5 min.
,%' Max. trvalé: 5500 ot/min.
g Cestovni: 5000 ot/min.
Volnobézné: ~1400 ot/min.
E Minimailni: 50°C
3
3 § Maximaini: 120 °C
E Optimalni provoz: 80-110°C
| Minimaini: 50°C
§ Maximalni: 130°C
E Optimalni provoz: 80-110°C
° Minimalni: 0,8 bar - pod 3500 ot/min.
§ Maximalni: 7 bar - start studeného motoru
= Optimalni provoz: 2 -5 bar - nad 3500 ot/min.
Datum vydani: 12/2022 Revize:

Dokument &.: LSA-LP-2-29-1-CZ 2.4
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242 Palivo
Véeobecné Pfi vybéru vhodneho paliva respektujte spe-
_ cifické normy daného Uuzemi a dalsi infor-
mace v platném vydani servisni instrukce
S1-912-016.
PouZivejte pouze palivo vhodné pro aktualni
_ klimatické podminky.
POZNAMKA: Nebezpeti odpafovani paliva pfi pouZiti zim-
niho paliva v letnim obdobi.
Odolnost proti Mohou byt pouzita paliva nasledujicich specifikaci:
klepani
Specifikace paliva
pouZiti / oznacéeni
odolnost proti klepani 912 A/F/UL 912 S/ULS
Min. ROZ 90 Min. ROZ 95
(min. AKI* 87) (min. AKI* 91)
* Anti Knock Index (RON+MON)/2
MOGAS
pouZiti / oznageni
Mogas 912 A/F/UL 912 S/ULS
evropska norma EN 228 normal
EN 228 super EN 228 super
EN 228 super plus EN 228 super plus
AVGAS AVGAS 100 LL svym podilem olova vice zatéZuje ventilova sedla,
vice karbonuje a usazuje se v olejovém systému.
pouZiti / oznaceni
AVGAS 912 A/F/UL 912 S/ULS
Aviation AVGAS 100 LL AVGAS 100 LL
Standard (ASTM D910) (ASTM D910)
Objem paliva:
Obsah kfidlovych palivovych nadrzi .... 2x 60 |/
NevycCerpatelné mnozZstvi paliva.......... 2x 0,1 |
POZNAMKA

Objem paliva v nadrzi vétsi nez cca 45 litrd je indikovan jako plna nadrz.

Datum vydani: 04/2025 Revize: 1
Dokument &.: LSA-LP-2-29-1-CZ 2-5
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243 Olej

Vseobecné

Typ oleje

Spotreba oleje

Specifikace oleje

Viskozita

Respektujte pokyny vyrobce maziv

_ PrFi provozu na palivo AVGAS jsou nutné
kratsi intervaly vymeény oleje, viz platné vy-
dani servisni instrukce SI-912-016.

PFi vybéru vhodnych maziv respektujte platné vydani Servisni in-
strukce SI-912-016.

Max. 0,06 I/h

- PouZivejte pouze oleje oznatené podle API- systému ,,.SG*
nebo vyssil

- ProtoZze musi byt namazano také vysoce zatizené ozubeni re-
duktoru, jsou vyZadovany oleje pro vykonné motocyklové mo-
tory se zvlastnimi pfisadami pro mazani motora.

- Oleje s pfisadami pro sniZeni tfeni jsou nevhodné, protoze
motory maji zabudovanou prokluzovou spojku a pfi béZném
provozu by tyto pfisady mohly zpUsobit prokluz.

- Oleje pro vysoce vykonné Ctyitaktni motocykly splfiuji stano-
vené pozadavky. Tyto oleje se vyrabéji jako ¢astecné nebo
plné syntetické.

- VSeobecné jsou nevhodné oleje pro naftové motory z diivodu
jejich nedostatecné tepelné stalosti a prokluzu spojky.

Je doporuéeno pouZiti vicerozsahovych oleju.

POZNAMKA: U vicerozsahovych olejl je viskozita méné za-
visla na teploté nez u jednorozsahovych oleju.

Jsou pouzitelné celoroné&, pfi studeném startu
zajistuji rychlej§i mazani véech dild motoru a
pri vy$sich teplotach méné fidnou.

POZNAMKA

Druhy oleji pouzivanych vyrobci letadel jsou uvedeny v Oddilu 10,
PFiloze €. 2 tohoto manualu.

Objem oleje:

Minimum...........
Maximum.........

Datum vydani: 12/2022

Revize:
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Chlazeni, chladici kapalina

244

Datum vydani: 12/2022
Dokument é.:

Vseobecné

Konvenéni
chladici kapalina

Pouziti

Misici poméry

PFi vybéru vhodné chladici kapaliny respek-
- tujte dal$i informace v platném vydani Servis-

ni instrukce S1-912-016.

Konvenéni chladici kapalina ve smési s vodou nabizi vyhodu
vy$8i tepelné kapacity oproti chladici kapaliné neobsahujici vodu.

PFi spravném pouZiti v rozmezi provoznich hodnot je zajisténa
dostate¢na ochrana proti odparovani, zamrznuti nebo zahusténi
chladici kapaliny.

Pouzivejte pouze chladici kapalinu uvedenou v dokumentaci od
vyrobce letadla.

_ Respektujte pokyny vyrobce chladici kapa-
liny.

Plati pro motory s vyrobnim €islem bez pripony -01.

Misici pomér %
oznhateni koncentrat voda

konvenéni chladici kapalina napf. BASF | 50* 50
Glysantin Antikorrosion

chladici kapalina neobsahujici vodu 100 0
napf. Aero Cool 180°

* Podil chladiciho koncentratu mazZe byt zvy$en na max. 65 %.

Plati pro motory s vyrobnim ¢islem s pfiponou -01.

Misici pomér %
oznaéeni koncentrat voda

konvenéni chladici kapalina napf. 50* 50

BASF Glysantin Antikorrosion

* Podil chladiciho koncentratu mizZe byt zvy3en na max. 65 %.

POZNAMKA
Druhy chladiva uzivané vyrobci letadel jsou uvedeny v Oddilu 10 Pfiloze
¢.2.
Objem chladici kapaliny cca.................. 25 |

Revize:
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2.5 Znaceni pristroji pohonné jednotky

Znaceni analogovych motorovych pfistroju a jejich barevné rozliSeni je
uvedeno v nasledujici tabulce:

Minimalni | Normalni Rezim Maximalni
Rotax 912ULS limit provoz zvysené limit
98.6 hp (Gervena (zeleny pozornosti (Gervena
cara) oblouk) (zluty oblouk) cara)
Otacky
. 1400 1400-5500 5500-5800 5800
[ot/min]
Teplota oleje 50°C 50-110°C 110-130°C 130°C
Teplota
vyfukovych - 800-850°C 850-880°C 880°C
plynu (EGT)
Teplota hlav
valcu 50°C 50-110°C 110-120 °C 120 °C
(CHT)
7 bar
. tartovani
Tlak oleje 0,8 bar 0,8-5 bar 5-7 bar hphiadvid
motoru

2.6 Znaceni ostatnich pristroju

POZNAMKA
Zadné dal$i pfistrojové znadeni se zde nevyskytuje.

Datum vydani: 12/2022 Revize:
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2.7

2.8

2.9

2.10

Hmotnost

Hmotnost prazdného letadla

Max.pfipustna (motor Rotax 912 ULS) ...382 kg (dle UL 2 §25)

POZNAMKA

Skute&na hmotnost prazdného letounu je uvedena v ODDILE 6

Max. vzletova hmotnost...................... 600
Max. pfistavaci hmotnost..................... 600
Max. hmotnost paliva.........ccccccceeviierennn. 89
Max. hmotnost zavazadel

za sedaCkami........cccceiiiniiiiieiee e 15
v kFidlovych boxech (jsou-li instalovany)...20
V prednim DOXU..........eveveuenerniniiiiiniiiiinennnns 10
Tézisté

kg
kg
kg

kg
kg
kg

Letovymi zkousSkami byl provéfen provozni rozsah 25 — 35 % SAT

Povolené manévry

BRISTELL LSA je schvalen pro bézné letové manévry vcetné nize

uvednych:

e Vychyleni letounu kolem podélné osy nepfesahujici naklon 60°

e Vychyleni letounu kolem pfi¢né osy nepfesahujici naklon 30°

e Skluzy

VAROVANI

Letecka akrobacie a umysiné vyvrtky jsou zakazany!

Manévrovaci nasobky

Maximalni provozni positivni nasobek...... +4
Maximalni provozni negativni nasobek......-2

Datum vydani: 12/2022
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2.11 Posadka
Pocet sedadel.........ccceeviieeiiiiiiiii, 2
Minimalni posadka...........ccccccevvveviiiiiienennns 1 pilot na levém sedadle
Minimalni hmotnost posadky ................... 55 kg
Maximalni hmotnost posadky .................. viz ODDIL 6
VAROVANI
Nepfekracujte maximaini vzletovou hmotnost 600 kg !
2.12 Druhy provozu
Jsou povoleny pouze lety ve dne za viditelnosti zemé(denni lety VFR) .
VAROVANI
Lety IFR a lety v podminkach namrazy jsou ZAKAZANY!
Seznam minimalniho pfistrojového a ostatniho vybaveni pro lety VFR:
- rychlomér
- vySkomér
- kompas (neni vyzadovan ASTM F 2245)
— ukazatel stavu paliva
- otackomér (otacky za minutu)
- ukazatel teploty oleje
- ukazatel tlaku oleje
- ukazatel teploty hlav valcl
2.13 Ostatni omezeni
VAROVANI
Na palubé letadla je zak&zano koufit!
Datum vydani: 12/2022 Revize:
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ODDIL 3

3 NOUZOVE POSTUPY

3.1 Uvod

3.2 Vysazeni motoru

3.2.1 Vysazeni motoru pfi rozjezdu
3.2.2 Vysazeni motoru b&hem vzletu
3.2.3 Vysazeni motoru za letu

3.3 Startovani motoru za letu
3.4 Pozar

3.4.1 Pozar na zemi pfi startovani motoru
3.4.2 Pozar na zemi za béhu motoru
3.4.3 Pozar béhem vzletu

3.4.4 Pozarzaletu

3.45 Pozarv kabiné

3.5 Lets vysazenym motorem

3.6 Nouzové situace pri pristani

3.6.1 Nouzové pfistani

3.6.2 Bezpelnostni pfistani

3.6.3 Pfistani s prasklou pneumatikou

3.6.4 Pfistani s poSkozenym podvozkem

3.7  Vybrani letounu z neumysiné vyvrtky

3.8 Ostatni nouzové situace
3.8.1 Vibrace

3.8.2 Zamrzani karburatoru

3.8.3 Zavada autopilota

3.9 Reseni problému s vrtuli Woodcomp KW-21

3.9.1  Vysoké otacky za letu v reZimu konstantnich otacek

3.9.2 Kolisani otatek béhem stoupani, cestovniho rezimu a klesani, pfi
identickém nastaveni vrtule

Datum vydani: 12/2022 Revize:
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3.9.3 Narust otacek za normalniho provozu, beze zmény polohy paky
vrtule, v rezimu konstantnich otacek

3.9.4 Pokles otaCek za normalniho provozu, beze zmény polohy paky
vrtule, v rezimu konstantnich otacek

3.9.5 Extrémné pomala zména uhlu nebo zadna zména na zemi, v
rezimu konstantnich otacek

3.9.6 Unik oleje (viditelny vné a skryty uvnitF)

3.9.7 Hruby chod motoru, pfipadné pouze v omezeném pasmu otacek

3.10 Pouziti zachranného padakoveého systému Magnum

3.10.1 Aktivace balistického zachranného padékového systému

3.10.2 Vysazeni motoru nad &lenitym terénem

3.10.3 Mechanicka zdvada znemoznujici bezpe€né pokracovani v letu a
bezpecné pfistani

3.10.4 Zdravotni komplikace nebo zranéni pilota znemozfiujici bezpecné
pfistani

3.10.5 Chyby pilotaze zplsobujici bezprostfedni ohrozeni

3.10.6 Kratka pfistavaci draha

3.10.7 Kolize za letu

3.10.8 Pozar na palubé letadla

3.10.9 Ztrata orientace pilota kvuli po€asi, neschopnost dosahnout letisté

Datum vydani: 12/2022 Revize:
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3.1 Uvod

Oddil 3 stanovuje postupy doporu¢ené pro feSeni riznych nouzovych
situaci, které mohou nastat. V pfipadé, Ze jsou predletové prohlidky a
udrzba letounu provadény fadné a v souladu se vSemi doporucenimi
vyrobce, nouzové situace zplsobené Spatnou funkci letadla nebo motoru
jsou velmi vzacné. Pokud v8ak k nouzové situaci dojde, pak v této kapitole
uvedené zakladni instrukce by mély byt uvazovany a pouzity dle potfeby
pro zvladnuti problému.

3.2 Vysazeni motoru

3.2.1 Vysazeni motoru pfi rozjezdu

1. Plyn - poloha volnobéh
2. Zapalovani - vypnout
3. Brzdit

3.2.2 Vysazeni motoru b&€hem vzletu

1. Rychlost - 120 km/h 1AS (65 KIAS)
2. VySka letu - pod 150 ft: pfistante ve sméru vzletu
nad 150 ft: vyberte pfistavaci plochu
3. Vitr - zjistéte smér a rychlost
4. Pristavaci plocha - vyberte volnou plochu bez prekazek
5. Klapky - vysunte dle potfeby
6. Palivovy kohout - zaviit
7. Zapalovani - vypnout
8. Bezp. pasy - dotahnout
9. Hlavni vypinag - vypnout pfed pfistanim
10. Pristat
Datum vydani: 12/2022 Revize:
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3.2.3 Vysazeni motoru za letu

1. Rychlost letu - 120 km/h 1AS (65 KIAS)

2. VySka letu - pod 150 ft: pfistante ve sméru vzletu
- nad 150 ft: zvolte pfistavaci plochu

3. Vitr - zjistéte smér a rychlost

4. Pristavaci plocha - zvolte volnou plochu bez prekazek

5. Klapky - vysunte dle potfeby

6. Palivovy kohout - zaviit

7. Zapalovani - vypnout

8. Bezp. pasy - dotahnout

9. Hlavni spinac - vypnout pfed pfistanim

10. Pristat

V pfipadé zjisténi pfi€iny vysazeni motoru(napf.nedostatek paliva v pouzité
nadrzi)a bezpecné vysky letu je mozné se pokusit znovu nastartovat motor
dle nize uvedeného postupu.

3.3 Startovani motoru za letu

Startovani motoru za letu vzdy provadime pouze v bezpe¢né vySce nad
zemi tak, abychom mohli pfipadné provést nouzové pfistani bez motoru.

1. Palivovy kohout - kontrola mn.paliva v zapnuté nadrzi
2. Palivové Cerpadlo - zapnout
3. Plyn - max.1/5 pFipusti
4. Rychlost letu - 120 — 140 km/h IAS (65-75 KIAS)
5. Startér - zapnout
Datum vydani: 12/2022 Revize:
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3.4 Pozar

3.4.1 Pozar na zemi pfi startovani motoru

1. Startér - ponechat ve startovaci poloze

2. Palivovy kohout - zaviit

3. Plyn - plny vykon

4. Zapalovani - vypnout

5. Opustte letadlo

6. Pouzijte hasici pfistroj (je-li k dispozici) k uhaseni pozaru nebo

zavolejte hasice.

3.4.2 Pozar na zemi za béhu motoru

1. Palivovy kohout - zavrit

2. Plyn - plny vykon

3. Topeni - zavrit,je-li otevieno

4. Zapalovani - vypnout

5. Opustte letadlo

6. Pouzijte hasici pfistroj (je-li k dispozici) k uhaseni pozaru nebo

zavolejte hasice.

3.4.3 Pozar béhem vzletu

1. Rychlost - 120 km/h 1AS (65 KIAS)

2. Palivovy kohout - zaviit

3. Plyn - plny vykon

4. Topeni - zavfit,je-li otevieno

5. Zapalovani - vypnout

6. Pfristarte a zastavte letadlo

7. Opustte letadlo

8. Pouzijte hasici pfistroj (je-li k dispozici) k uhaseni pozaru nebo

zavolejte hasice.

Datum vydani: 12/2022 Revize:
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3.4.4 Pozarzaletu

1. Topeni - zavfit, je-li otevieno

2. Palivovy kohout - zavrit

3. Plyn - plny vykon

4. Topeni - zavrit, je-li otevieno

5. Hlavni spina¢ - vypnout

6. Zapalovani - vypnéte po spotifebovani paliva v

karburatorech a zastaveni motoru

7. Zvoleni pfist.plochy - sméfujte k nejblizSimu letisti nebo zvolte
nouzovou pfistavaci plochu
8. Nouzové pfistani - postupujte dle oddilu 3.6 této letové
priru¢ky
9. Opustte letadlo
10. Pouzijte hasici pfistroj (je-li k dispozici) k uhaSeni pozaru nebo
zavolejte hasice.

POZNAMKA
Odhadovana doba potfebna k vy€erpani paliva z karburatoru je 30
sekund.
VAROVANI
Nepokousejte se motor znovu nastartovat!

3.4.5 Pozarvkabiné

1. Hlavni spinac - vypnout

2. Topeni - zaviit

3. Pouzit hasici pfistroj, pokud je instalovany.

4. Pokud ne, pak co nejrychleji pfistarite a opustte letoun.

Datum vydani: 12/2022 Revize:
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3.6.1

3.6.2
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Let s vysazenym motorem

V pfipadé vysazeni motoru je nutné udrzovat rychlost letu 120 km/h 1AS
(65 KIAS).

Nedoporucuje se pouzivat vychylku klapek 30° pro pfistani.
Nouzové situace pfri pristani

Nouzové pfistani

Obecné nouzové pfistani je nutné provadét v pfipadé vysazeni motoru a v
pfipadé&, kdy neni mozné znovu nastartovani motoru.

1. Rychlost - dodrzovat 65 KIAS

Vyvazeni - nastavit dle potfeby

Bezp. pasy - utahnout

Klapky - vysunout dle potfeby (10°, 20°, 30°)

COMM - pokud nainstalovan, ohlaste, pokud
mozno, svoji polohu

o N

Palivovy kohout - zavrit
Zapalovani - vypnout
Hlavni vypinal - vypnout

© ® N o

Provadéjte pfiblizeni, naklon v zatac¢ce max. 30° a pfistarite na
zvolené pfistavaci plose.

Bezpec€nostni pfistani

Obecné se bezpecnostni pfistani provadi pfi dezorientaci pilota, dale v
pfipadé nedostate€né palivové rezervy nebo za Spatnych povétrnostnich
podminek a v pfipadé zdravotni indispozice.

1. Zvolte pfistavaci plochu, urCete smér vétru.

2. Oznamte svUj zamér pfistat a pfistavaci plochu, jestlize je v
letadle nainstalovany COMM.

3. Nad pravou stranou zvolené prfistavaci plochy provedte prilet
proti vétru v horizontu ve vySce cca 50 m s klapkami vysunutymi
pro vzlet,rychlost letu 130 km/h IAS (70 KIAS) a ddkladné
prohlédnéte pfistavaci plochu.

4. Provedte okruh.

Datum vydani: 12/2022 Revize:
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5. Provedte priblizeni pfi zvySeném volnobé&hu s plné vysunutymi
klapkami.

6. Snizte vykon na volnobéh pfi pfeletu prahu pfistavaci drahy a
dosednéte na zaCatku zvolené pfistavaci plochy.

7. Po zastaveni letadla, vypnéte vSechny vypinace, zavfete palivovy
kohout, uzamknéte letadlo a vyhledejte pomoc.

POZNAMKA

Zvolenou pfistavaci plochu béhem bezpecnostniho pfistani neustale
sledujte.

3.6.3 Pristani s prasklou pneumatikou
1. Provedte pfistani pfi nejniz§i mozné rychlosti.B&hem pfistani
udrzZujte poskozené kolo nad zemi za pomoci fizeni co nejdéle
2. Po pfistani udrzujte smér pomoci smérového fizeni,popfipadé

brzd
3. Je —li to mozné, provedte pfistani s vypnutym motorem —
viz.3.6.1.

3.6.4 Pfistani s poSkozenym podvozkem

1. Jestlize dojde k poSkozeni hlavniho podvozku, provedte pfistani

dojezdu.
2. Jestlize dojde k poskozeni pfedniho kola, provedte pfistani pfi

nejdéle za pouziti vyskovky.
3. Je -li to mozné,provedte pfistani s vypnutym motorem viz. 3.6.1

Datum vydani: 12/2022 Revize:
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3.7  Vybrani letounu z neumysiné vyvrtky

RMIAERO

VAROVANI

Umyslné vyvrtky jsou zakazany!

PFi béZném provozu letounu a dodrZovani vSech zasad techniky pilotéze a
omezeni danych letovou pfiru¢kou nema letadlo sklon k pfechodu do
vyvrtky. Letadlo nebylo v tomto rezimu nikdy testovano.

Postup vybirani neimysiné vyvrtky:
1. Plyn -
2. Smérové kormidlo -

3. VySkové kormidlo -

4, Smérové kormidlo -

o

. Vyskové kormidlo -

Datum vydani: 12/2022
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Ostatni nouzové situace

Vibrace

Jestlize se objevi nasilné vibrace letadla, je nutné:
1. Nastavit rychlost motoru tak, aby vibrace byly co nejmensi.

oddilu 3.6.

Zamrzani karburatoru

Zamrzani motoru se projevi snizenim vykonu motoru a zvySenim teploty
motoru.popfipadé jemnymi vibracemi
Pro obnoveni vykonu motoru doporu€ujeme nasledujici postup:
1. Rychlost - 140 km/h 1AS (75 KIAS)
Plyn - nastavit na 1/3 vykonu
Ohfev karburatoru -  zapnout,je-li jim letadlo vybaveno
Pokud mozno, opustte oblast s namrazovymi podminkami.

o N

Vykon motoru zvySujte postupné az na cestovni vykon po 1-2
minutach.

Pokud se nepodafi obnovit vykon motoru, pfistante na nejblizSim letisti
(pokud mozno) nebo provedte bezpecnostni pfistani dle 3.6.

POZNAMKA
Ohrev karburatoru vyuzijte pouze pro dobu nezbytné nutnou pro
opusténi oblasti mozného zamrzani karburatoru.Zapnuti ohfevu
karburaroru se projevi poklesem ota¢ek motoru o cca 100-200 ot./min.

UPOZORNENI
Letadlo je schvaleno k provozu pouze za podminek VMC!

Datum vydani: 12/2022 Revize:
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3.8.3 Zavada autopilota

1. V pfipadé, Ze je instalovan autopilot a ten za¢ne fungovat
nespravné, pak ihned stisknéte tlacitko pro vypnuti autopilota “AP
OFF” na palubni desce.

VYSTRAHA
Je zakazano provadét vzlet, stoupani, pfiblizeni a pfistani s autopilotem
zapnutym “AP ON”.

Datum vydani: 12/2022 Revize:
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3.9 Reseni problému s vrtuli Woodcomp KW-21
Kompletni seznam moznych zavad, jejich pfi¢in a feSeni je uveden v
manualu ,UZivatelska pfiru¢ka Letecka Vrtule Typ: KW-21“.
3.9.1 Vysoké otacky za letu v rezimu konstantnich ota¢ek
Pokud jsou statické otacky v limitu, pak pfetoceni umoziuje pouze
regulator. Upravte otadCky za letu na pozadovanou hodnotu a po pfistani
sefidte dorazovy Sroub aZ na doraz k pace regulatoru.
UPOZORNENI
Béhem pfiblizeni na pfistani neméite otacky.
Sroub zajistéte zajiStovacim dratem.
3.9.2 Kolisani otacek béhem stoupani, cestovniho rezimu a klesani, pfi
identickém nastaveni vrtule
V moddu konstantnich otacek je normalni kolisani otacek v rozmezi + 50
ot/min. Pokud je to vice pak jsou mozné pficiny:
Pricina:
1. Nadmérné tfeni v naboji
2. Nadmérné tfeni v regulatoru
3. Opotiebeny otackomér
Resen:
1. Kontaktujte vyrobce.
2. Kontaktujte vyrobce.
3. Vyménite/opravte pfistroj.
3.9.3 Narust otacek za normalniho provozu, beze zmény polohy paky
vrtule, v rezimu konstantnich otacek
PFicina:
1. Unik oleje nebo je olej horky
2. Poskozeny systém pfenosu oleje zpusobujici zménu uhlu nastaveni
listd.
3. Unik uvnitf vrtule.
4. Zavada nahonu regulatoru nebo poSkozena pruzina pretlakového
ventilu.
Datum vydani: 12/2022 Revize:
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Reseni:

1. Zkontrolujte uniky oleje, vymérite t&snéni, sniZte teplotu oleje
zvySenim rychlosti.

2. Pokud systém pracuje se studenym olejem a pfi vysoké teploté
selZe, pak to indikuje vysoky unik oleje v systému pro pfenos oleje
na hridel vrtule. Opravte motor.

3. Kontaktujte vyrobce.

4. Zkontrolujte nahon regulatoru a regulator na testovaci stolici.

UPOZORNENI

Pokud se objevi nahly unik oleje, pak stahujte paku vykonu motoru dokud
nedojde k poklesu otacek. Za téchto podminek se vrtule automaticky
prestavi na doraz pro maly uhel a neni potfeba tlaku oleje. Vrtuli nastavte
do polohy pro vzlet. Opét pfidejte vykon, ale ne vice nez nez 100 otacek
pod vzletové otacky.

3.9.4 Pokles ota€ek za normalniho provozu, beze zmény polohy paky
vrtule, v rezimu konstantnich otacek
PFicina:
1. Poskozena pruzina zrychlovace v regulatoru nebo zasekavajici se
fidici ventil.
2. Nedistoty v palivovém systému nebo karburatoru.
3. Nefunkéni ovladani
Resen:
1. Zkontrolujte regulator na zkuSebni stolici.
2. Vycistit nebo opravit.
3. Zkontrollujte volnost pohybu a kladny kontakt dorazu.
UPOZORNENI
Pokud nelze zjistit pfi€inu v palivovém systému pak Ize v letu pokracovat
se staZzenou pfipusti a je tfeba se vyvarovat nadmérného tlaku pInéni a
prehfati motoru. Otacky zlstavaji nizké protoze vrtule je nastavena na
dorazu pro velky Uhel.
Datum vydani: 12/2022 Revize:
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3.9.5 Extrémné pomalad zména uhlu nebo Zaddna zména na zemi, v
rezimu konstantnich otaéek
(otacky se méni s rychlosti jako u pevné vrtule)
Pricina:
1. Zablokované olejové vedeni.
2. Usazenina v pistu vrtule.
3. Poskozeny mechanismus stavéni uhlu vrtule.
4. Koroze v lozZiscich listd.
Resen:
1. Zkontrolujte motor.
2. Vycistéte vrtuli a klikovou hfidel.
Upfesnénik 1 a 2:
Toto chovani se neprojevi nahle a ¢asem se zhorSuje. Mélo by byt
zpozorovano pfi predletové prohlidce.
3. Kontaktujte vyrobce. Tato zavada se mUze projevit nahle.
4. Opravte vrtuli.

3.9.6 Unik oleje (viditelny vné a skryty uvnitF)
PFi¢ina: PoSkozené t&snéni
Reseni: vymé&ite t&snéni nebo opravte vrtuli.
3.9.7 Hruby chod motoru, pfipadné pouze v omezeném pasmu otacek
PFicin
1. Spatné statické vyvazeni.
2. Spatné dynamické vyvazeni.

[Y)

Resen:
1. Nové statické vyvazeni, namontujte zavazi¢ka na pfedni pfepazku
kuzele.
2. Nové dynamickeé vyvazeni. Instalujte zavazic¢ka na zadni pfepazku
kuzele.
Datum vydani: 12/2022 Revize:
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3.10 Pouziti zachranného padakového systému Magnum

Zachranné systémy Magnum Vam davaji 8anci zachrany z krizovych
letovych situaci i z malych vySek. Vyplati se je pouzit témér v kazdé kritické
situaci!

3.10.1 Aktivace balistického zachranného padakového systému

VAROVANI
Zachranny systém musi byt béhem letu odjiStén aby jej bylo v nouzi
mozné ihned pouzit!

VAROVANI
Vyvarujte se situace, kdy se budete nachatzet v silnych stoupavych
proudech. V takovych situacich je nejlepsi nejprve stoupavy proud opustit
a poté aktivovat zachranny systém.

VAROVANI
Minimalni u€inné vyska pro pouZiti zachranného systému Magnum je 200
m (660 ft) nad terénem. Pfi aktivaci ZS ve vySkach pod 200 m nad
terénem vétSinou nedochazi k Uplné stabilizaci kyvu po otevieni padaku
a posadka muze byt ohroZzena narazem o zem. Vrchlik také nemusi byt
uplné naplnén a tak nemusi dostatecné redukovat klesani.

1. Je-li to mozné, oznamte vadi nouzovou situaci a umysl pouzit
balisticky zachranny padakovy systém.

2. V kritické situaci okamzité aktivujte zachranny systém, bez ohledu
na vysSku a terén nad kterym se nachazite.

3. Silné zatahnéte za aktivacni rukojet

4. Chrante si obli¢ej rukama, ruce a nohy dejte k sobé (poloha do
klubi¢ka), zpevnéte celé télo!

5. Po otevfeni padaku vypnéte pfivod paliva avypnéte vSechny
elektrické okruhy, je-li to mozné

6. Dotahnéte si bezpecnostni pasy
7. Pred pfistanim a dopadem zpevnéte télo!
8. Po pristani ihned opustéte letoun, pokud mozno proti sméru vétru.

Datum vydani: 12/2022 Revize:
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3.10.3
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Vysazeni motoru nad ¢lenitym terénem

V mistech kde neni mozno bezpecné pfistat z klouzavého letu. Zachranny
systém Magnum musite aktivovat v€as s ohledem na jeho technické
parametry, zvlasté se zfetelem na minimalni vySku pouziti definovanou
vyrobcem!

Nevahejte tedy se v€asnou aktivaci zachranného systému v téchto
pfipadech proto, aby se vas sestup mohl bezpecné stabilizovat a k setkani
se zemi doSlo po uklidnéni kyvud. V pfipadé, Ze mate pred pfistanim ¢as,
vypnéte veskeré elektrické obvody a zavfete hlavni uzavér paliva, nebo
prepnéte na tu nadrz, kde je paliva méné!

Mechanicka zavada znemozriujici bezpe€né pokraCovani v letu a
bezpecné pfistani

Se systtmem Magnum jsou evidovany zachrany pfi destrukci vrtule,
vysazeni motoru po startu, v malé vysce, vysazeni motoru v malé vySce nad
meéstskou zastavbou, zablokovani fizeni, ztraté Fidicich ploch, ztraté kridel
pfi vlétnuti do prostoru turbulence za silnym stihacim a bombardovacim
letounem, pfi ztraté nosnych ploch vlivem prolétavani oblasti se silnou
turbulenci na vysoké rychlosti, pfi padu letounu vlivem vzniku silné namrazy,
atd.

Ve v8ech téchto a podobnych pfipadech se posadky zachranily diky jejich
okamzitému rozhodnuti aktivovat zachranny systém Magnum. Je-li to
mozné, vyberte vhodny terén pro pfistani na padaku s ohledem na vedeni
vysokého napéti, zastavbu budovami, les, smér vétru atd.

Myslete na to, zZe v pfipadech naruSeni aerodynamiky vaseho letounu a to
zvlasté asymetrického charakteru, maze dojit k takovému rezimu letu, kdy
vam odstredivé sily, které budou béhem padu nardstat, zabrani v jakémkoliv
pohybu pazi a tedy i aktivaci zachranného systému! Proto také je dilezité
zachranny systém aktivovat v¢as.

V pfipadé, Ze mate pied pfistdnim Cas, vypnéte veskeré elektrické obvody
a zaviete hlavni uzavér paliva, nebo pfepnéte na tu nadrz, kde je paliva
méng!

Datum vydani: 12/2022 Revize:
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3.10.5
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Zdravotni komplikace nebo zranéni pilota znemoznujici bezpeéné
pfistani

V takové situaci aktivaci Magnum provede pilot, nebo spolucestujici, ktery
musi byt o funkci zachranného systému pred letem poucen! K rozhodnuti o
aktivaci musi dojit v dobé co nejkratsi, avSak pokud je to mozné s ohledem
na volbu bezpeé&ného mista pfistani!

V pfipadé, Ze mate pfed pfistanim as, vypnéte veskeré elektrické obvody
a zavfete hlavni uzavér paliva, nebo pfepnéte na tu nadrz, kde je paliva
méné!

Chyby pilotaze zplsobujici bezprostfedni ohrozeni

K témto chybam dochazi vétSinou v malych vyskach. Ztrata rychlosti,
vyvrtka, pad po kfidle atd. V takovych situacich reagujte neprodlené! i z
nizké letové vySky mate 8anci na zachranu! Pamatujte ale, Ze i pilotni chyba
ve vétsi vySce mize byt pro vas nebezpeéna. Napfiklad prechod z vyvrtky
do spiraly a spirala sama pro vas muze byt nebezpeéna prudkym nartstem
rychlosti na takovou hodnotu, ze by vas zachranny systém nemusel byt
ucinny. Vyska v takovych situacich ubyva velice rychle. Aktivujte proto vas
zachranny systém co nejdfive!

V pfipadé, Ze mate pied pfistdnim Cas, vypnéte veskeré elektrické obvody
a zaviete hlavni uzavér paliva, nebo pfepnéte na tu nadrz, kde je paliva
méngé!

Kratka pfistavaci draha

Neni-li vyhnuti a hrozi-li na konci drahy stfet s pfekazkou a neni mozné nebo
bezpeéné znovu vzlétnout, muiZete zachranny systém aktivovat v
pfizemnim letu tésné nad zemi cca max. do 1m. Je v8ak nutné po odpaleni
zachranného systému stale pokraCovat v dosednuti a letoun dostat co

nejdfive na zem. V takové situaci padak za¢ne brzdit pfiblizné v momentg,
kdy se kola dotknou zemé.

Datum vydani: 12/2022 Revize:
Dokument ¢.:  LSA-LP-2-29-1-CZ 3-17



BRISTELL LA @IERVAERD

3.10.7

3.10.8

3.10.9
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Kolize za letu

Aktivujte va$ zachranny systém pokud mozno v dobég, jeSté nez k ni
nevyhnutelné dojde!

Plati zde, Ze ¢im dfive zareagujete, tim budete mit vétsi Sanci na zachranu
svého Zivota! Mohou rozhodnout zlomky sekundy!

V pfipadé, ze mate pred pfistanim ¢as, vypnéte veSkeré elektrické obvody
a zaviete hlavni uzavér paliva, nebo pfepnéte na tu nadrz, kde je paliva
méngé!

PoZzar na palubé letadla

DilezZité je zamezit pfivodu kysliku k plamentm a také materialu, ktery hofi
tedy palivu. V pfipadé, Ze nemuUzete okamzité bezpecné pfistat, aktivujte
zachranny systém. Tak se dostanete na zem a z dosahu plamend rychleji.
V pfipadé, ze hofi v prostoru motoru, nebo nékde za uzavérem paliva na
vedeni k motoru, zaviete pfivod paliva, nechte bézet motor, otevrete pfipust
pfivodu smési (pfidejte plyn), aby se spotfebovalo palivo z jeho vedeni a
dale jiz nehofelo!

Ztrata orientace pilota kvuli poc¢asi, neschopnost dosahnout letisté

Je-li to mozné, aktivujte zachranny systém nad takovym prostorem, kde10
nejsou na zemi prekazky typu elektrického vedeni, budovy, skaly, atd.
Dodrzujte minimalni doporuc¢enou vysku k aktivaci vaseho Magnum. Pozor,
pfi Spatném pocasi a viditelnosti vase odhady mohou byt velice zkresleny!
To plati dvojnasob pfi létani v zimé& v zasnéZené krajiné! Pozor na silny vitr!
Po dosednuti opustte neprodlené letoun!

V pfipadé, Ze mate pred pfistdnim Cas, vypnéte veskeré elektrické obvody
a zaviete hlavni uzavér paliva, nebo pfepnéte na tu nadrz, kde je paliva
méngé!

Datum vydani: 12/2022 Revize:
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ODDIL 4

4 NORMALNIi POSTUPY

4.1 Uvod
4.2 Montaz a demontaz
4.3 Predletova prohlidka

4.4 Normalni postupy

441 Pred nastartovanim motoru
4.4.2 Startovani motoru

4.4.3 Zahrati motoru, kontrola motoru
4.4.4 Pojizdéni

445 Pred vzletem

446 Vzlet
447 Stoupani
448 Let

449 Klesani

4.4.10 P¥iblizeni na pfistani

4.411 Prferusené pristani

4.4,12 Pfistani

4413 Po pfistani

4.4.14 Vypnuti motoru

4.4.15 Parkovani a ukotveni letadla
4416 Letza desté a snézeni

Datum vydani: 12/2022 Revize:
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4.1

4.2

4.3

Letova prirucka
Uvod
Oddil 4 poskytuje kontrolni seznamy a doporucené postupy pro bézny
provoz letounu.

Montaz a demontaz
Viz. Navod k obsluze, udrzbé a opravam letounu Bristell LSA.

Predletova prohlidka

Predletovou prohlidku provadime pfed prvnim letem kazdého dne a také
po smontovani letounu. Neuplna nebo nedbala prohlidka mize byt pficinou
nehody. Prohlidku provadéjte dle pokynd v nize uvedeném kontrolnim
seznamu.

POZNAMKA
Slovo "stav" v pokynech znamena vizualni kontrolu povrchu, pfi které
vénujeme pozornost poSkozeni zpisobenému deformaci, poSkrabanim,
odérem, korozi nebo jinak a které muze vést ke snizeni letové
bezpec€nosti.

Datum vydani: 12/2022 Revize:
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Vyrobce doporucuje provadét predletové kontroly nasledujicim zplsobem:

Datum vydani: 12/2022 Revize:
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Kontrolni seznam

@ |- Zapalovani - vypnuto
— Hlavni vypinag - zapnut
— Palivomér - kontrola mnozstvi paliva
— Hlavni vypina¢ - vypnut
— Avionika - zkontroluj stav
— Rizeni - vizualni kontrola, funkce, volnost

pohybu, volny pohyb aZ na dorazy
- kontrola ¢innosti klapek
— Kabina - kontrola zavésu, cistota
— Zadné volné pfedméty v kabiné

@ |- Stav kapoty motoru

— Vrtule - stav listt a vrtulového kuzele (bez trhlin, bez posSkozeni
nab.hrany listl). DalSi dle dokumentace k instalované vrtuli.

— Stav zavéSeni motoru a vyfukového potrubi

— Kontrola mnozZstvi oleje a chladici kapaliny

— Vizudlni kontrola palivového a elektrického systému

— Odkalovani palivového systému

— Dalsi kontroly dle manualu motoru

(® |- Stav povrchu kfidla
— Stav nabézné hrany
— Stav Pitotovy trubice

@ |- Vngjsi konec kfidla - stav povrchu, spojeni
— Kfidélko - stav povrchu, spojeni, volny pohyb
— Klapka - stav povrchu, spojeni,
volny pohyb
® |- Podvozek - spojeni kola, brzdy,

stav,prokluz a tlak pneumatik
— Stav spodniho povrchu kfidla a spodniho povrchu trupu

® |— Svisla ocasni plocha - stav povrchu, spojeni, volny pohyb,
dorazy smeérovky
— Vodorovna ocasni plocha - stav povrchu, spojeni, volny

pohyb, dorazy vySkovky

— Kontrola levé ¢asti trupu a levého kfidla je stejna jako kontrola pravé
strany.

Datum vydani: 12/2022 Revize:
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VAROVANI
Pfed kazdym vzletem fyzicky zkontrolujte Uroven paliva, abyste se ujistili,
Ze na planovany let mate jeho dostate¢né mnozstvi.

UPOZORNENI
V pfipadé dlouhodobého parkovani doporu€ujeme protocit motor
(zapalovani VYPNUTO!) ota€enim vrtule. Vzdy uchopte dlani cely list
vrtule (nedrzte list jen za ostfi). Usnadnite tak nastartovani motoru.

4.4 Normalni postupy

441 Pred nastartovanim motoru

1. Rizeni - volny & spravny pohyb

2. Kabina - Cista

3. Brzdy - plné zabrzdit

4. Bezpec&n.pasy - utahnout

5. Pedaly - nastavit do pozadované polohy
VYSTRAHA

PFestavovani pedald za letu je ZAKAZANO!

Datum vydani: 12/2022 Revize:
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4.42 Startovani motoru

1. Pro startovani motoru dodrZujte postupy v manualu motoru

2. Hlavni vypina¢ - zapnout
3. Palivovy kohout - otevfit na LEVOU nadrz
POZNAMKA

U letounu s motorem Rotax 912 ULS vede vratnd palivova vétev jen do
levé nadrze. Nespoustéjte motor nebo neprovadéjte vzlet na pravou
nadrz, pokud je leva plna, protoze vracejici se palivo by pretlakovalo
levou nadrz a doslo by k uniku paliva z hadi¢ky vyusténi odvzduSnéni
pod levym koncovym obloukem.

4. Syti¢ - (studeny motor) motor je vybaven
mechanickym sytiCem

5. Plyn - volnobéh, teply motor-pfipust max.10%

6. El. Cerpadlo - zapnout, zkontrolujte tlak paliva

7. Brzdy hlavnich kol - zabrzdény

8. Prostor pfed vrtuli - kontrola

9. Startér - drzet zapnuty dokud motor nenaskoci

UPOZORNENI
Startér by mél byt zapnuty po dobu max. 10 sekund a nasledovat by
méla 2 min. pauza pro jeho ochlazeni.

Jakmile motor naskoci,nastavte otacky motoru na cca 2200 -2500 ot/min
— chod bez vibraci.

Zkontrolujte tlak oleje, ktery by se mél zvysit béhem 10 sekund.

Datum vydani: 12/2022 Revize:
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443

444

Letova pirirucka

Zahrati motoru, kontrola motoru

UPOZORNENI

PFi zkouSce motoru by letadlo mélo sméfovat proti vétru a zkouska by

neméla byt provadéna na sypkém terénu (maze dochazet k nasavani

Stérku a kaminka vrtuli a tak k poskozeni nabéznych hran vrtulovych
listd).

Pfed kontrolou motoru podlozte kola kliny. Motor nejdfive zahfejte na 2000
ot/min po dobu pfiblizné 2 min., dale pokracujte na 2500 ot/min. az teplota
oleje a hlav dosahne min. 50°C.

Zkontrolujte oba okruhy zapalovani pfi 4000 ot/min. Pokles otacek po
vypnuti jednoho z okruht by nemél pfesahnout 300 ot/min. Maximalni rozdil
mezi poklesem otacek po vypnuti okruhu A a B by nemél pfesahnout 115
ot/min.

POZNAMKA
PFi zkouSce zapalovani by mél byt vzdy vypnut/zapnut pouze jeden z
okruht.

Nastavte maximalni vykon pro ovéfeni maximalnich otacek na zemi a
kontrolu motorovych parametru (teploty a tlaky).

Vyzkousejte zrychleni od volnobéhu po max. vykon. V pfipadé nutnosti pfi
3000 ot/min. motor pfed zastavenim ochladte.

Pojizdéni

Pouzijte vykon a brzdy dle potfeby. K fizeni pohybu na zemi pouzijte nozni
fizeni, popfipadé brzdy. PFi rychlosti vétru nad 10 km/h (3 m/s, 6 uzld)
pojizdéjte velmi opatrné. Drzte Fidici paku v poloze “pfitazeno”, pfi silném
boc¢nim vétru “potlaceno”.

Datum vydani: 12/2022 Revize:
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445 Predvzletem

1. VySkomér - nastaveny

2. Vyvazeni - Vv neutralni poloze

3. Rizeni - zkontrolujte volnost pohybu

4. Kabina - zaviena

5. Bezpec€nostni pasy - dotaZzeny

6. Palivovy kohout - otevfeny na LEVOU nadrz — viz.pozn.

7. Zapalovani - zapnuto

8. Klapky - pro vzlet (10°)

9. Autopilot - vypnut, je-li instalovan

10. Vrtule - nastavit pro vzlet
UPOZORNENI

Letoun je vybaven zpétnym vratem nadbytec¢ného paliva do levé nadrze.
V pfipadé vzletu na pravou nadrz (bude-li leva plna) dojde k vytékani
paliva hadi¢kou odvzdusnéni pod koncovym obloukem levého kfidla.

446 Vzlet
1. Vykon pfi vzletu - plny plyn
2. Otacky motoru - min.5200 ot/min, max 5800 ot/min (5 min)
3. Pristroje - kontrola hodnot
4. Nadzvednuti pf. kola- 80 km/h IAS (43 KIAS)
5. Odlepeni letadla - 90 km/h IAS (49 KIAS)
6. Prechod na stoupani

VAROVANI
Vzlet je zakazan jestlize:
- Motor bézi nepravidelné
- Hodnoty motorovych pfistroju nedosahuji provoznich limita
- Rychlost vétru pfesahuje povoleny limit (viz 5.2.8)

Datum vydani: 04/2025 Revize: 1
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447 Stoupani

1. Rychlost - 120 km/h IAS (65 KIAS)
nejlepsi stoupaci rychlost
2. Zabrzdit kola

3. Plyn - max. vzletovy vykon

4. Klapky - zavfit pfi ustalené rychlosti stoupani 120
km/h IAS (65 KIAS) ve vySce min.150 ft
(50 m)

5. Vyvazeni - dle potfeby

6. Pfistroje - teplota a tlak oleje, teplota hlav valci v

daném rozmezi

UPOZORNENI

V pfFipadé,ze se teplota hlav valcl nebo teplota oleje pfiblizi ke své max.
hranici, snizte vykon motoru a rychlost stoupani

448 Let
Viz Oddil 5, ktery obsahuje doporu¢ené hodnoty pro fazi letu.

POZNAMKA

Za letu je vhodné obCas prepnout palivovy voli€¢ na druhou nadrz, aby
dochazelo k rovnomérnému ubytku paliva v obou nadrzich.

449 Klesani

1. Rychlost - 120 km/h 1AS (65 KIAS)
optimalni rychlost klouzani

UPOZORNENI
Pfi kone€ném pfiblizeni nebo pfi sestupu z vysoké nadm. vySky se
nedoporucuje snizovat plyn na minimum. V takovych pfipadech dochazi k
podchlazeni motoru a maze dojit ke ztraté vykonu. Sestupujte na
zvy$eném volnobéhu (pfiblizné 3000 ot/min.), a pfesvédcCete se, ze
motoroveé pfistroje ukazuji hodnoty v povolenych mezich.

Datum vydani: 12/2022 Revize:
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4410 P¥iblizeni na pfistani
. Rychlost - 100 km/h IAS (54 KIAS)
pro kone¢né priblizeni

-

2. Plyn - dle potfeby

3. Klapky - vysunout 30°

4. Vyvézeni - dle potfeby

5. Autopilot - vypnuto

6. Vrtule - nastavit pro vzlet

4.411 Prferusené pfistani

1. Plyn - plny vykon (max.5800 ot/min.)

2. Stoupani - pfevést letoun do stoupani, rychlost
min.110 km/h 1AS (60 KIAS)

3. Klapky - zavfit do polohy pro vzlet (10°)

4. Vyvézeni - dle potfeby

5. Stoupani - upravit rychlost stoupani na 120 km/h 1AS
(65 KIAS)

6. Klapky - zavfit ve vySce min.150 ft (50m) nad zemi
po dosazeni ustalené rychlosti 120 km/h
IAS (65 KIAS)

7. Vyvazeni - dle potfeby

8. Opakovat okruh
4412 Pristani

1. Dosednuti provadét vzdy na kola hlavniho podvozku

2. Pozvolnym pfitahovanim fFidici paky na doraz drzet pfidovy
podvozek nad zemi.

3. Po dosednuti pfidového podvozku pouzijte brzdy dle potfeby

Datum vydani: 12/2022 Revize:
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4413 Po pfistani

1. Otacky motoru - dle potfeby
2. Klapky - zasunout

4.4.14 Vypnuti motoru

1. Otacky motoru - volnobéh

2. Ptistroje - motorové pfistroje v povolenych mezich
3. Avionika - vypnuta

4. Zapalovani - vypnuto

5. Usekové spinade - vypnuto

6. Hlavni vypinac - vypnuto

7. Palivovy kohout - zavieno

UPOZORNENI

V prubéhu provozu musi byt zabranéno nahlému ochlazovani motoru. To
se stava béhem kleséani, pojizdéni, nizkych otackdm motoru a zastaveni
motoru hned po pfistani.

Za normalnich podminek se teplota motoru stabilizuje béhem klesani a
pojizdéni na hodnoté vhodné k zastaveni motoru vypnutim zapalovani. V
pfipadé nutnosti snizte teplotu pfed vypnutim motoru ochlazovanim
motoru pfi 2500-2800 ot/min.

4.4.15 Parkovani a ukotveni letadla

1. Zapalovani - vypnuto
2. Hilavni vypinag - vypnut
3. Palivovy kohout - uzavien
4. Parkovaci brzda - pouzijte dle nutnosti (pokud je
nainstalovana)
5. Kabina - zavrete a uzamknéte dle potfeby
6. Zabezpecte letadlo
Datum vydani: 12/2022 Revize:
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POZNAMKA
Doporucéujeme pouzivat parkovaci brzdu (pokud je nainstalovana) jen pro
kratkodobé parkovani mezi jednotlivymi lety v prdbéhu jednoho dne. Na
konci dne nebo pfi nizkych teplotach okolniho vzduchu parkovaci brzdu
nepouzivejte a letadlo zabezpecte pomoci Spalka.

VAROVANI
Pozor pfi parkovani letadla na pfimém slune¢nim svétle s otevienym
krytem kabiny. Otevfeny kryt kabiny mze pusobit jako opticka Cocka a
zpusobit poskozeni vnitfniho prostoru kabiny, véetné mozného vzniceni!

POZNAMKA
Pouzijte kotevni o¢ka na kfidlech a zadnim dilu trupu k upevnéni letadla.
Ridici paku posurite dopfedu a upevnéte ji spolu s pedaly smérovky.
Ujistéte se, Ze kabina je fadné zaviena a uzamcena. Ukotveni letadla
pred jeho opusténim je dulezité v pfipadé, Ze letoun neni vybaven
parkovaci brzdou.

4416 Letza desté a snézeni

Pro |étani za desté a snéZeni nejsou vyZzadovany zadné zvlastni naroky.
Vlastnosti a chovani letadla se neméni. Nicméné, VMC musi byt
dodrzovany. Po letu vzdy provedte kontrolu hladiny vody v odkalovaci
nadobce rychlomérného systému letounu a v pfipadé zjisténi pfitomnosti
vody ji vyprazdnéte.

Datum vydani: 12/2022 Revize:
Dokument é.:  LSA-LP-2-29-1-CZ 4-12



nwﬁgﬁgmw

Letova pirirucka

ODDIL 5

5 VYKONY
5.1 Uvod
5.2 Vykony
521 Kalibrace rychlomérného systému
522 Padové rychlosti
523 Vzlety
5.2.4 Pristani
5.2.5 Stoupaci vykony
5.2.6 Cestovnilet
5.2.7 Dolet a vytrvalost
5.2.8 Ovérfené vlastnosti pfi plsobeni bo¢niho vétru
5.2.9 Optimalni rychlost klouzani
5.2.10 Dostup

Datum vydani: 12/2022 Revize:
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5.1 Uvod

Oddil 5 poskytuje informace o kalibraci rychlosti, padovych rychlostech,
vzletovych parametrech a dalSi informace.

Poskytované udaje byly ziskany na zakladé skute¢nych testovacich letl
letounem s motorem v dobré kondici za pouziti prGmérnych pilotnich
technik.

Pokud neni uvedeno jinak, jsou vykony letounu uvedené v tomto oddile je
platné pro maximalni vzletovou hmotnost za podminek MSA.

Vykony uvedené v tomto oddile jsou platné pro letoun s pohonnou
jednotkou slozenou z motoru ROTAX 912 ULS 98.6 hp a za letu stavitelné
vrtule MTV-34-1-A/175-200. Vykony letounu s danou pohonnou jednotkou
mohou byt mirné odlisné.

Datum vydani: 12/2022 Revize:
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5.2 Vykony
521 Kalibrace rychlomérného systému
145 [km/h] | CAS [km/fh] KIAS KCAS
vs0 7l 72 vs0 a8 a9
Ta 76 40 41
Wil 2 a1 Wil 43 44
an 91 a0 5l
100 10l aa a3
110 111 &0 &0
120 1z0 [ B3
120 130 70 70
VFE, VL0 1343 1359| VFE, VL0 Ta T3
150 150 a0 80
1a0 160 84 a5
170 170 a0 90
VA, VIE 1380 173 VA VLE 96 96
190 185 1an 100
200 153 105 105
210 205 110 103
220 215 115 114
230 225 120 115
WO 240 238 125 124
2a0 243 VMO 1213 128
260 258 135 134
270 268 140 139
280 278 145 144
VNE 290 a7y 150 145
VME 157 156
Datum vydani: 12/2022 Revize:
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522 Padové rychlosti

Ztrata
Podminky: Poloha IAS CAS KIAS | KCAS | vysky pfri
vybrani
Max.vzletova
hmotnost klapek [km/h] | [km/h]
Motor na volnobéh [ft]
0° 81 82 44 44,1 100
[FELE I [T 20° 73 75 40 40 120
letu
30° 72 73 39 39 160
Pad v 0° 87 88 47 47 120
LG LU 20° 79 80 43 | 43 160
zatacce o
naklonu 30° 30° 77 78 42 42 200
Datum vydani: 12/2022 Revize:
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523 Vzlety
ISA Conditions CONCRETE GRASS |
Airport Temperature Takeoff Run | Distance over 50| Takeoff Run |Distance over 50|
altitude tH [°C] [m] ft obstacle [m] [m] ft obstacle [m]
H [ft]
0 ft ISA 15,0 140 380 180 420
2000 ft ISA 11,0 160 430 200 470
4000 ft ISA| 7.1 180 480 230 530
6000 ft ISA 3,1 200 540 260 600
8000 ft ISA -0,8 230 620 290 680
10000 ft ISA -4,8 260 700 330 770
ISA + 10 °C CONCRETE GRASS |
Airport Temperature Takeoff Run | Distance over 50| Takeoff Run |Distance over 50
altitude tH [°C] [m] ft obstacle [m] [m] ft obstacle [m]
H [ft]
0 ft ISA 25,0 150 410 190 450
2000 ft ISA 21,0 170 460 220 510
4000 ft ISA| 17,1 190 520 240 570
6000 ft ISA| 13,1 220 580 280 650
8000 ft ISA 9,2 240 660 310 730
10000 ft ISA 52 280 750 360 830
ISA + 20 °C CONCRETE GRASS |
Airport Temperature Takeoff Run | Distance over 50| Takeoff Run |Distance over 50|
altitude tH [°C] [m] ft obstacle [m] [m] ft obstacle [m]
H [ft]
0 ft ISA 35,0 160 430 210 480
2000 ft ISA 31,0 180 490 230 540
4000 ft ISA| 27,1 200 550 260 610
6000 ft ISA 23,1 230 630 300 690
8000 ft ISA 19,2 260 710 340 780
10000 ft ISA 15,2 300 800 380 890
ISA -10°C CONCRETE GRASS |
Airport Temperature Takeoff Run | Distance over 50| Takeoff Run |Distance over 50|
altitude tH [°C] [m] ft obstacle [m] [m] ft obstacle [m]
H [ft]
0 ft ISA 5,0 130 350 170 390
2000 ft ISA 1,0 150 400 190 440
4000 ft ISA| -2,9 170 450 210 500
6000 ft ISA -6,9 190 510 240 560
8000 ft ISA -10,8 210 570 270 630
10000 ft ISA -14,8 240 650 310 710
ISA -20°C CONCRETE GRASS |
Airport Temperature Takeoff Run | Distance over 50| Takeoff Run |Distance over 50|
altitude tH [°C] [m] ft obstacle [m] [m] ft obstacle [m]
H [ft]
0 ft ISA -5,0 120 330 160 360
2000 ft ISA -9,0 140 370 180 410
4000 ft ISA| -12,9 150 420 200 460
6000 ft ISA| -16,9 170 470 220 520
8000 ft ISA -20,8 190 530 250 580
10000 ft ISA -24,8 220 600 280 660
Datum vydani: 12/2022 Revize:
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524 Pfistani
ISA Conditions CONCRETE GRASS
Airport Temperature ISA Relative | Landing Run | Distance over 50 Landing Run |Distance over 50
altitude tH [°C] pressure | density [m] ft obstacle [m] ft obstacle
H [ft] pH[Pa] | A[] [m] [m]

0 ft ISA| 15,0 101324,7| 1,0000 90 290 110 310
2000 ft ISA 11,0 94209,8 | 0,9428 100 310 120 330
4000 ft ISA 71 87505,0 | 0,8880 100 330 120 350
6000 ft ISA| 3.1 81191,9 | 0,8358 110 350 130 370
8000 ft ISA| -0,8 75252,8 | 0,7859 110 370 140 390

10000 ft ISA| -4,8 69670,4 | 0,7384 120 390 150 420
ISA + 10 °C CONCRETE GRASS
Airport Temperature ISA Relative | Landing Run | Distance over 50 Landing Run |Distance over 50
altitude tH [°C] pressure | density [m] ft obstacle [m] ft obstacle
H [ft] pH[Pa] | A[] [m] [m]

0 ft ISA| 25,0 101324,7| 0,9664 90 300 110 320
2000 ft ISA 21,0 94209,8 | 0,9107 100 320 120 340
4000 ft ISA 17,1 87505,0 | 0,8574 100 340 130 360
6000 ft ISA| 13,1 81191,9 | 0,8066 110 360 140 380
8000 ft ISA| 9,2 75252,8 | 0,7581 120 380 150 410

10000 ft ISA 5,2 69670,4 | 0,7118 130 410 150 440
ISA + 20 °C CONCRETE GRASS
Airport Temperature ISA Relative | Landing Run | Distance over 50 Landing Run |Distance over 50
altitude tH [°C] pressure | density [m] ft obstacle [m] ft obstacle
H [ft] pH[Pa] | A[] [m] [m]

0 ft ISA| 35,0 101324,7| 0,9351 100 310 120 330
2000 ft ISA 31,0 94209,8 | 0,8807 100 330 120 350
4000 ft ISA 27,1 87505,0 | 0,8289 110 350 130 370
6000 ft ISA| 23,1 81191,9 | 0,7794 120 370 140 400
8000 ft ISA| 19,2 75252,8 | 0,7321 120 400 150 420

10000 ft ISA| 15,2 69670,4 | 0,6871 130 420 160 450
ISA -10°C CONCRETE GRASS
Airport Temperature ISA Relative | Landing Run | Distance over 50 Landing Run |Distance over 50
altitude tH [°C] pressure | density [m] ft obstacle [m] ft obstacle
H [ft] pH[Pa] | A[] [m] [m]

0 ft ISA 5,0 101324,7| 1,0360 90 280 110 300
2000 ft ISA 1,0 94209,8 | 0,9772 90 300 110 320
4000 ft ISA -2,9 87505,0 | 0,9209 100 310 120 340
6000 ft ISA| -6,9 81191,9 | 0,8672 100 330 130 360
8000 ft ISA| -10,8 75252,8 | 0,8159 110 360 130 380

10000 ft ISA| -14,8 69670,4 | 0,7670 120 380 140 400
ISA -20°C CONCRETE GRASS
Airport Temperature ISA Relative [Landing Run | Distance over 50 Landing Run |Distance over 50
altitude tH [°C] pressure | density [m] ft obstacle [m] ft obstacle
H [ft] pH[Pa] | A[] [m] [m]

0 ft ISA -5,0 101324,7| 1,0746 80 270 100 290
2000 ft ISA -9,0 94209,8 | 1,0142 90 290 110 310
4000 ft ISA -12,9 87505,0 | 0,9563 90 300 120 320
6000 ft ISA| -16,9 81191,9 | 0,9011 100 320 120 340
8000 ft ISA -20,8 75252,8 | 0,8483 110 340 130 370

10000 ft ISA| -24,8 69670,4 | 0,7979 110 360 140 390
Datum vydani: 12/2022 Revize:
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5.2.5 Stoupaci vykony

Nejlepsi stoupavost

Nejvyssi uhel stoupani

Viska | ias | kias | Roc | ROC | IAS | kiAS | ROC | ROC
If] [km/h] | [knots] | [m/s] [ft/min] | [km/h] | [knots] | [m/s] | [ft/min]
0 125 67 4,8 955 110 59 4,5 890
2000 123 66 4,4 875 108 58 4.1 800
4000 121 65 4,0 794 106 57 3,6 700
6000 119 64 3,6 710 104 56 3,0 600
8000 117 63 3,2 624 102 55 2,5 500
10000 | 115 62 2,7 535 100 54 2,0 390

Datum vydani: 12/2022
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5.2.6 Cestovni let
55 %MCP| 65 %MCP| 75 %MCP MCP
4300 4800 5000 5500
1AS [km/h] 162 186 192 201
27,6 inHg[ CAS  [km/h] 165 188 194 203
TAS  [km/h] 165 188 194 203
1AS [km/h] 158 181 187 197
27,0 inHg| CAS  [km/h] 160 183 189 198
TAS  [km/h] 160 183 189 198
o 1AS [km/h] 149 172 179 188
'; 26,0 inHg| CAS  [km/h] 152 175 181 190
TAS  [km/h] 152 175 181 190
1AS [km/h] 141 164 170 180
25,0 inHg| CAS  [km/h] 144 167 173 182
TAS  [km/h] 144 167 173 182
1AS [km/h] 133 156 162 171
24,0 inHg| CAS  [km/h] 136 158 165 173
TAS  [km/h] 136 158 165 173
1AS [km/h] 150 171 177 184
24,0 inHg| CAS  [km/h] 153 173 179 186
TAS  [km/h] 162 184 190 198
1AS [km/h] 142 162 168 176
= 23,0 inHg| CAS  [km/h] 145 165 171 178
o TAS  [km/h] 154 175 181 189
8 IAS  [km/h] 133 154 160 167
< 22,0 inHg| CAS  [km/h] 136 157 162 170
TAS  [km/h] 145 166 172 180
1AS [km/h] 125 146 151 159
21,0 inHg[ CAS  [km/h] 128 149 154 162
TAS  [km/h] 136 158 164 172
1AS [km/h] 151 169 174 181
22,0 inHg| CAS  [km/h] 154 172 176 183
TAS  [km/h] 173 194 199 206
1AS [km/h] 142 161 166 172
b= 21,0 inHg| CAS  [km/h] 145 163 168 175
o TAS  [km/h] 164 184 190 197
8 IAS  [km/h] 134 152 157 164
0 20,0 inHg| CAS  [km/h] 137 155 160 166
TAS  [km/h] 155 175 181 188
1AS [km/h] 126 144 149 155
19,0 inHg| CAS  [km/h] 129 147 152 158
TAS  [km/h] 145 166 171 178
Datum vydani: 12/2022 Revize:
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5.2.7 Dolet a vytrvalost

RMAERO

ik At

Mnozstvi paliva: | 1201 [31,7 US gal|
NevyuZitelné palivo: | 11 [0,3US gal | BEZ REZERVY PALIVA!
55% 65% 75% MCP
4000 rpm | 4300 rpm 4800 rpm 5000 rpom | 5500 rpm
KIAS 60 knots 76 knots 99 knots 107 knots | 123 knots
KCAS 61 knots 78 knots 100 knots 108 knots | 123 knots
KTAS 61 knots 78 knots 100 knots 108 knots | 123 knots
0ft Spotreba paliva 10,7 I’h 13,3 1/h 18,11h 20,21/h 26,11/h
2,8 USgal/h| 3,5 USgal/h | 4,8 USgal/h | 5,3 USgal/h | 6,9 USgal/h
Vytrvalost 11:08 8:58 6:34 5:52 4:34
Dolet 1270 km 1290 km 1220 km 1180 km 1040 km
680 NM 700 NM 660 NM 640 NM 560 NM
KIAS 58 knots 74 knots 97 knots 104 knots | 118 knots
KCAS 60 knots 76 knots 98 knots 105 knots | 118 knots
KTAS 62 knots 78 knots 101 knots 108 knots | 122 knots
2000t | Spotfeba paliva 10,8 I’h 13,4 1/h 18,2 1/h 20,3 1/h 26,0 I/h
2,9 USgal/h| 3,5 USgal/h | 4,8 USgal/h | 5,4 USgal/h | 6,9 USgal/h
Vytrvalost 10:59 8:53 6:32 5:52 4:34
Dolet 1260 km 1290 km 1220 km 1170 km 1030 km
680 NM 700 NM 660 NM 630 NM 560 NM
KIAS 57 knots 73 knots 94 knots 100 knots | 112 knots
KCAS 59 knots 74 knots 95 knots 101 knots | 113 knots
KTAS 62 knots 79 knots 101 knots 108 knots | 120 knots
4000 ft | Spotfeba paliva 11,0 I/h 13,51/h 18,2 I/h 20,3 1/h 26,01/h
2,9 USgal/h| 3,6 USgal/h | 4,8 USgal/h | 5,4 USgal/h | 6,9 USgal/h
Vytrvalost 10:49 8:48 6:31 5:51 4:34
Dolet 1250 km 1290 km 1220 km 1170 km 1020 km
670 NM 690 NM 660 NM 630 NM 550 NM
KIAS 56 knots 71 knots 91 knots 97 knots 107 knots
KCAS 57 knots 73 knots 92 knots 98 knots 108 knots
KTAS 63 knots 79 knots 101 knots 107 knots | 118 knots
6000 ft | Spotfeba paliva 11,11/h 13,6 Ilh 18,3 Ilh 20,4 I/h 2591/h
2,9 USgal/h| 3,6 USgal/h | 4,8 USgal/h | 5,4 USgal/h | 6,9 USgal/h
Vytrvalost 10:40 8:43 6:29 5:50 4:35
Dolet 1240 km 1280 km 1210 km 1160 km 1000 km
670 NM 690 NM 660 NM 630 NM 540 NM
KIAS 54 knots 69 knots 88 knots 94 knots 102 knots
KCAS 56 knots 71 knots 90 knots 95 knots 103 knots
KTAS 63 knots 80 knots 101 knots 107 knots | 116 knots
8000 ft | Spotteba paliva 11,3 1/h 13,8 1/h 18,4 I/h 20,4 1/h 2591/h
3,0 USgal/h| 3,6 USgal/h | 4,9 USgal/h | 5,4 USgal/h | 6,8 USgal/h
Vytrvalost 10:31 8:38 6:28 5:49 4:35
Dolet 1230 km 1280 km 1210 km 1160 km 990 km
660 NM 690 NM 650 NM 620 NM 530 NM
KIAS 53 knots 67 knots 85 knots 90 knots 97 knots
KCAS 55 knots 69 knots 87 knots 92 knots 98 knots
KTAS 64 knots 81 knots 101 knots 107 knots | 114 knots
. . 11,51/h 13,91/h 18,5 1lh 20,4 I/h 25,9 1/h
10000 ft | Spotreba paliva =5 r7s 2757 (iSgarh | 4.9 USgalli | 5.4 USqalh | 6.8 USgallh
Vytrvalost 10:22 8:33 6:26 5:49 4:36
Dolet 1220 km 1280 km 1210 km 1150 km 970 km
660 NM 690 NM 650 NM 620 NM 520 NM
Datum vydani: 12/2022 Revize:

Dokument ¢.:  LSA-LP-2-29-1-CZ

5-9



Letova pirirucka

5.2.8 Ovérené vlastnosti pfi plisobeni bo¢niho vétru
Ovérena rychlost Celniho vétru

pro vzlet a pfistani .........ccccceeeiiieeneennnn. 12 m/s 23 uzld
Ovérena rychlost bo¢niho vétru
pro vzlet a pfistani ..........ccccoviiiiiinen. 8 m/s 16 uzld

5.2.9 Optimalni rychlost klouzani

Optimalni rychlost klouzani ................... 120 km/hIAS 65 KIAS
5.2.10 Dostup

Provozni dostup .......ccccceeeeeiieiiiiienee.n. 4200 m 14.000 ft
Datum vydani: 12/2022 Revize:
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ODDIL 6

6 HMOTNOST A CENTRAZ

6.1 Uvod

6.2 Zaznamy o hmotnosti a centrazi

6.2.1 Zaznamy hmotnosti a centraze
6.2.1.1 Kontrola tézisté prazdného letadla
6.2.1.2 Kontrola hmotnosti a tézisté nalozeného letounu

6.2.1.3 Protokol o hmotnosti a poloze tézisté — prazdny formular
6.3 Dovolené uZite€né zatizeni

Datum vydani: 12/2022 Revize:
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6.1 Uvod

Tento oddil obsahuje rozsah uziteéného zatizeni, pfi kterém muize byt
letoun bezpeéné provozovan.

6.2 Zaznamy o hmotnosti a centrazi

Seznam vybaveni:

1. 12V/5V zasuvka na palubni desce

AUX USB zasuvka na palubni desce
AVEO AIR MAXI - vétraci ventily stfibrné
Boé&ni panely, vi¢ko stfedové konzoly, sedadla ¢alounéné textilem
CM24 Kompas na palubni desku (severni polokoule)
Ctyfbodové bezpeénostni pasy cerné
Elektrické ovladani trimu kfidélka na obou stranach

© N Ok

Elektrické ovladani vztlakovych klapek

9. Elektricky trim vySkovky

10.ELT ARTEX s ovl. panelem a anténou

11. GARMIN G3X glass cockpit zahrnujici:

12. GARMIN GAP 26 Pitotova trubice se snimanim uhlu nabéhu
13. GARMIN GDU 460, 10,6" 2 displeje

14. GARMIN GEA 24 motorovy modul

15. GARMIN GMC 305 autopilot

16. GARMIN GMU 11 Magnetometr

17. GARMIN GTR 205 radiostanice

18. GARMIN GPS BNC anténa pro G3X

19. GARMIN GSA 28 serva autopilota

20. GARMIN GSU 25C senzor polohy a sbérnice letovych dat
21. GARMIN GTP 59 teplotni sonda

22. GARMIN GTX 35R odpovidaé

23. Hlavice RAY ALLEN G205 na levé a pravé strané

24. Hlukova izolace pozarni pfepazky

25. Instalace vytapéni kabiny

Datum vydani: 12/2022 Revize:
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26. Kapsy na mapy 2 ks

27.Koberec dna zavazadlového prostoru a na podlaze kabiny

28. Lakovani interiéru vlastni design

29. Lakovani letounu design #00, vlastni

30.LAMBERT ARROW FLASH 2 - pozi¢ni stroboskopy (kfidlo)

31. Motor ROTAX 912 ULS 3 s nahonem na hydr. regulator

32. Sestavy kol podvozku BERINGER 5”

33. Sestava kfidla 9,13m

34. Sestava kufrt do kfidel s drenazi

35. Sestava pevného podvozku s fiditelnym pfidovym podvozkem

36. Sestava pristavacich svétel v kfidle

37.Sestava stabilizatoru provedeni dlouhé s dlouhym trimem a
protizavazim

38. Sestava stavitelnych pedalu fizeni

39. Sestava ru¢ni brzdy BERINGER na stfedové konzole

40. Schranka pod loketni opérkou

41. Sklo kabiny — modré s bo¢nimi okénky

42. SHORAI LFX18A1-BS12 lithiova baterie

43. Stitek palubni desky a madlo za seda¢kami &aloun&né kuzi

44 . Vrtule WOODCOMP KW-21 + regulator

45. Zachranny systém MAGNUM M601 LSA

46. Zalozni rychlomér BK-300

47.Zalozni vySkomér BG-3E

48. Zalozni baterie KANARDIA

49. Zamykatelna kabina novy systém a zamykatelna vic¢ka palivovych
nadrzi

50. Zdvojené ovladani pfidového kola (TELEFLEX)

Datum vydani: 12/2022 Revize:
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RMAERO

T o Aart

6.2.1 Zaznamy hmotnosti a centraze
6.2.1.1 Kontrola tézisté prazdného letadla
< Povoleny rozsah
Z < polohy téZisté (%bSAT)
= = = =
25 o s
(@ u w
X n o g
. i ['4
SS e E ZbSAT
SN 5 ®)
<< 2= ~
o™ 2
ye # 7
>4 o TS
= 5
. ‘
XT (mm)
A
WN LN LL, LR
I B |
bSAT_LE (mm): 412,6
Pozndvaci znacka: OK-EUI 89 bSAT (mm): 1349,7
POLOZKA HMOTNOST RAMENO MOMENT = HMOTNOST x RAMENO
(kg) (mm) (kg.mm)
™ o [PRAVE koLO WR=  146,2 LR= 1108 MR= 161931,1
£3
é g LEVE KOLO WL= 1418 LL= 1108 ML= 157057,7
)
'g‘a PREDNi KOLO WN= 94,0 LN= -369 MN= -34723,6
2
E 9 PRAZDNA HMOTNOST POLOHA TEZISTE CELKOVY MOMENT PR.LETOUNU
S  |PRAZDNY LETOUN (ke) XT(mm)= 74415 (kg.mm)
WE=_382,0 XT (%bSAT) = 24,6 MT= 284265,20
CELKOVY MOMENT P’ P
XT (mm) = CELKOVARMOTNOST Vyrobni &islo: 809/2025
100 Datum: 19.02.2025
XT (%bSAT) = (XT (mm) - bSAT_LE) XosaT Vypracoval: KLIFI spol s r.o.

Datum vydani: 12/2022
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6.2.1.2 Kontrola hmotnosti a tézisté nalozeného letounu

RMAERO

it ot

POLOZKA HMOTNOST RAMENO MOMENT = HMOTNOST x RAMENO
(kg) (mm) (kg.mm)
PRAZDNE LETADLO 382,0 744,15 284265,2
o PILOT 1156,0
I
L)
4 -
- CESTUIICI 1156,0
o
=1
; ZAV/iZADI..A -za 1806,0
NS sedackami
23
'E ﬁ ZAVAZADLA - v kiidlech 1036,0
i
(S
2 |pAuvOVE NADRZE 606,0
w
2 . VZLET.HMOTNOST POLOHA TEZISTE CELKOVY MOMENT NALOZ.LET.
'g NALOZENE (kg) XT (mm)= (kg.mm)
T |LETADLO TOW= XT (%bSAT) = MT=
Max.vzlet.hmotnost: 600 kg T ] CELKOVY MOMENT Vyrobni &islo: 809/2025
xT (mm) = . .
Rozsah centraze: 25 35 ! CELKOVAHMOTROST Datum:
Piedni limit centréze: 750,0 mm KT (%bSAT) = (xT {mm) - BSAT_LE] x> Vypracoval:
Zadni limit centraze: 8850 mm bsat
Datum vydani: 12/2022 Revize:
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6.2.1.3 Protokol o hmotnosti a poloze tézisté — prazdny formular

POLOZKA HMOTNOST RAMENO MOMENT = HMOTNOST x RAMENO
(ke) (mm) (kg.mm)
, PRAVE KOLO WR= LR= 1108 MR=
g2
o
S 3 |LevékoLo Wi= L= 1108 ML=
&5
; Q |PREDNI KOLO WN= LN= -369 MN=
o — — -
z Z PRAZDNA HMOTNOST POLOHA TEZISTE CELKOVY MOMENT PR.LETOUNU
o3 ; . ki XT (mm)= kg.mm
S % |PRAZDNY LETOUN (ke) {mm} (kg.mm)
WE= XT (%bSAT) = MT=
POLOZKA HMOTNOST RAMENO MOMENT = HMOTNOST x RAMENO
(kg) (mm) (kg.mm)
PRAZDNE LETADLO
Q PILOT 1156,0
&
= -
N [cesTuiici 1156,0
S
< -
2 ZAV/{ZADI..A za 1806,0
& S |sedackami
E [=}
= 2 |zAVAZADLA - v kiidlech 1036,0
SR=]
< P x
;  |PALIVOVE NADRZE 606,0
o
2 Senic VZLET.HMOTNOST POLOHA TEZISTE CELKOVY MOMENT NALOZ.LET.
5 |NALOZENE
s (kg) xT (mm)= (kg.mm)
T [LETADLO TOW= XT (%bSAT) = M=
H CELKOVY MOMENT - s .
Max.vzlet.hmotnost: 600 kg KT (mm) = e O TR OST Vyrobni &islo: 809/2025
Rozsah centraze: 25 35 00 Datum:
xT (%bSAT) = (xT (mm) - bSAT_LE] x —
Pfedni limit centraze: 750,0 mm bsAT Vypracoval:
Zadni limit centraze: 8850 mm
Max.uZiteéné zatizeni:
WU (kg) = MTOW - WE
WU (kg)= 600 -
WU (kg) =
VAROVANI
NEPREKRACUJTE MAXIMALNI VZLETOVOU HMOTNOST!
Datum vydani: 12/2022 Revize:
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6.3 Dovolené uzZitecné zatizeni
V nasledujici tabulce je uvedena povolend hmotnost posadky pro dané
mnozstvi paliva a hmotnost zavazadel, s ohledem na maximaini vzletovou
hmotnost a zadni limit provozni centraze.
POVOLENY ROZSAH UZITECNEHO ZATiZENi LETOUNU BRISTELL (kg)
V.C.: 809/2025 Prazdna hmotnost (kg): 382 MTOW (kg) 600,0
P
A
L i
| MNOZSTV{ PALIVA (litres) 20 40 60 80 100 120
v
o [|HMOTNOST PALIVA (kg) 14,5 29,0 43,5 58,0 72,5 87,0
POVOLENA HMOTNOST POSADKY (kg)
BEZ ZAVAZADEL 0 204 189 175 160 146 131
34,7 %bSAT| 33,7 %bSAT| 32,7 %bSAT| 31,7 %bSAT| 30,7 %bSAT| 29,7 %bSAT
1/2VZADU g 188 182 167 153 138 124
Z 35,0 %bSAT| 34,3 %bSAT| 33,3 %bSAT| 32,3 %bSAT| 31,3 %bSAT| 30,3 %bSAT
A uaxvzaou 1 162 174 160 145 131 116
\2 35,0 %bSAT| 34,9 %bSAT| 33,9 %bSAT| 32,9 %bSAT| 31,9 %bSAT| 30,9 %bSAT
A 112 kibLecH 2 184 169 155 140 126 111
Z 34,4 %bSAT| 33,4 %bSAT| 32,4 %bSAT| 31,4 %bSAT| 30,4 %bSAT| 29,4 %bSAT
A .
b |v2VvzADU+1/2 v KRIDLECH 28 176 162 147 133 118 104
35,0 %bSAT| 34,0 %bSAT| 33,0 %bSAT| 32,0 %bSAT| 31,0 %bSAT| 30,0 %bSAT
L
A MAX VZADU + 1/2 V KRIDLECH 35 151 154 140 125 111 9%
35,0 %bSAT| 34,6 %bSAT| 33,6 %bSAT| 32,6 %bSAT| 31,6 %bSAT| 30,7 %bSAT
MAX V KRIDLECH 0 164 149 135 120 106 91
34,1 %bSAT| 33,1 %bSAT| 32,1 %bSAT| 31,1 %bSAT| 30,1 %bSAT| 29,2 %bSAT
1/2 VZADU + MAX V KRIDLECH 48 156 142 127 113 98 84
34,7 %bSAT| 33,7 %bSAT| 32,7 %bSAT| 31,7 %bSAT| 30,7 %bSAT| 29,8 %bSAT
(kg) |MAX VZADU + V KRIDLECH 55 140 134 120 105 91 76
35,0 %bSAT| 34,3 %bSAT| 33,3 %bSAT| 32,3 %bSAT| 31,3 %bSAT| 30,4 %bSAT

Vysvétlivky:

X (vyskytuje-li se v tabulce) znamena vypoétenou hmotnost posadky nizsi
neZ minimalni povolena hmotnost posadky (55 kg)

UPOZORNENI

35,0 %MAC ve vySe uvedené tabulce znamena, Ze posadka o dané
hmotnosti s danym mnozstvim paliva a zavazadel je na zadnim limitu
centraze. Palivo spotfebované béhem letu posune tézisté dale za zadni
limit. Proto je nutné zvySit mnozstvi paliva a/nebo snizit mnozstvi

zavazadel, aby se tézisté posunulo dopfedu. Pfekro¢eni zadniho limitu
centraze muze zhorsit letové vlastnosti letounu.

Datum vydani: 12/2022
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ZAMERNE VYNECHANO

Datum vydani: 12/2022 Revize:
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ODDIL 7

7 POPIS LETADLA A SYSTEMU
7.1 Uvod
7.2 Drak
7.3 Rizeni letounu
7.4 Podvozek
7.5 Sedadla a bezpecnostni pasy
7.6 Zavazadlovy prostor
7.7 Kabina
7.8 Pohonna jednotka
7.8.1 Plynova paka a syti¢
7.8.2 Predehfev karburatoru
7.8.3 Topeni
7.9 Palivovy systém
7.10 Elektricky systém
7.10.1 Baterie
7.10.2 Hlavni spina¢
7.10.3 Vypina€ zapalovani
7.11 Pitotova trubice a staticky tlakovy system
7.12 Ostatni vybaveni
7.13 Navigacni pristroje a avionika
7.14 Kabina
7.14.1 Uspofadani kabiny
7.14.2 Pf¥istrojova deska

Datum vydéni: 12/2022 Revize:
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7.1 Uvod
Tento oddil obsahuje popis a Cinnost letadla a jeho systému.
7.2 Drak
Celokovova konstrukce, jednoduSe zakfiveny kovovy potah nytovany ke
kostfe. Konstrukce je vyrobena z hlinikového plechu 6061-T6 nytovana
trnovymi nyty Avex. Diky své trvanlivosti a odolnosti proti korozi poskytuje
tato duralova konstrukce dlouhou Zivotnost a nizké naklady na udrzbu.
KFidlo ma vysokovztlakovy profil, je vybaveno §térbinovymi klapkami, které
jsou pilotem ovladany elektrickym servem.
7.3  Rizeni letounu
Letadlo je vybaveno dvojitou fidici pakou, klasickymi pedaly smérového
fizeni osazenymi hydraulickymi brzdami a fizenim pfedniho kola. Fletner
vy8kovky a kfidélka i vztlakové klapky jsou pohanény elektrickymi servy
prostfednictvim pfepinacl umisténych na palubni desce nebo na Fidici
pace.
7.4 Podvozek
Trikolovy pevny podvozek s fiditelnym pfednim kolem. Hlavni podvozek je
tvofen dvéma laminatovymi pruzinami.
7.5 Sedadla a bezpecnostni pasy
Letadlo je vybaveno dvéma sedadly vedle sebe. Polstrovani sedadel je
odnimatelné pro snadné Cisténi. Kazdé sedadlo je vybaveno Ctyfbodovym
bezpecnostnim pasem. Na zakazku, pro piloty niz§iho vzristu, Ize sedadlo
vybavit dodate€nym polstrovanim pro jeho zvySeni nebo umoznéni
pohodIiného posedu v pozadované vzdalenosti.
POZNAMKA
Pfred kazdym letem se pfesvédcte, Ze bezpecnostni pasy jsou dobfe
pfipevnéné ke kostre letadla a Ze nejsou poskozené. Nastavte prezku
tak, aby byla umisténa uprostfed Vaseho téla.
Datum vydani: 12/2022 Revize:
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Zavazadlovy prostor

Zadni zavazadlovy proctor je umistény za sedadly. Jeho kapacita je az 15
kg. Tento prostor je rozdélen na dvé ¢asti — zavazadlovy prostor A a B. Do
zavazadlového prostoru B nedoporucujeme vkladat pfilis tézké predméty.

Zavazadla Ize umistit t¢éZz do ulozného prostoru uvniti kfidel (kapacita
kazdého kFidlového ulozného prostoru je 20 kg).

Nedovolte, aby hmotnost zavazadel pfekrocila maximalni povolenou
hmotnost a ujistéte se, ze tézisté letadla je v limitu i s nakladem.

VSechna zavazadla musi byt dostatecné zajiSténa proti posunuti.

Kabina

PFistup do kabiny je z obou stran. Pfed letem se pfesvédcte, Ze kabina je
na obou stranach bezpec¢né uzavfena.

Pohonna jednotka

Motor:

V letounu BRISTELL LSA je nainstalovan motor ROTAX 912 ULS 98.6 hp.
Rotax 912 ULS je 4 doby, 4 valcovy, zazehovy motor s protibéznymi pisty
s jednou centralni klikovou hfideli a rozvodem OHV. Hlavy valcl jsou
chlazeny kapalinou, valce jsou chlazeny vzduchem.

Okruh mazani motoru se suchou skfini s nucenym mazanim. Dvojité
bezdotykové zapalovani. Motor je vybaven elektrickym startérem a AC
generatorem. Nahon vrtule pfes redukéni pfevodovku s integrovanym
tlumi¢em kmit(.

V letounu BRISTELL LSA, v.¢. 809/2025 je nainstalovana nasledujici
pohonna jednotka :

Motor: Rotax 912 ULS 3 (hfidel reduktoru s pfirubou pro stavitelnou

vrtuli a nahonem pro hydraulicky regulator stalych otacek)

Vrtule: Woodcomp KW-21, za letu hydraulicky stavitelna, 3 lista vrtule.

POZNAMKA
Technické informace ziskate v dokumentaci dodavané vyrobcem vrtule.

Datum vydani: 12/2022 Revize:
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Plynova paka a syti¢

Vykon motoru je fizen plynovou pakou. Plynova paka a syti¢ jsou umistény
vedle sebe ve stfedovém kanalu mezi sedadly. Obé paky jsou mechanicky
spojeny (lankem) ke klapce na karburatorech. K plynové pace jsou pfidany
pruziny, které zajisti plny vykon motoru v pfipadé selhani lankového
ovladani.

Pfi instalaci vrtule Woodcomp KW-21 je k plynové péace pfipojeno lanko s
bowdenem, druhy konec lanka je pfipojen k ovladani hydraulického
regulatoru, ktery je namontovan za reduktorem motoru.Pohybem plynové
paky se tak rovnéz automaticky nastavuje optimaini thel listd vrtule.

Predehrev karburatoru

Ovladaci paka je nainstalovana na stfedové konzole vedle ovladani plynu.

Topeni

Topeni se sklada z vyméniku tepla na tlumici vyfuku, ovladaciho tahla
umisténého na stfedni Casti palubni desky a klapky rozdélujici proud
teplého vzduchu do oblasti nohou a na sklo kabimy.

UPOZORNENI
Vniknuti vyfukovych plyn( do systému topeni nebo ventilace mize
zpusobit smrtelné nehody zplsobené otravou oxidem uhelnatym.
Doporucujeme nainstalovani indikatoru oxidu uhelnatého.

Datum vydani: 12/2022 Revize:
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7.9 Palivovy systém
Objem kfidlovych nadrzi ..................... 2x 60 litrd
Kazda nadrz je vybavena plnicim otvorem a palivovym sitkem. Drenazni
ventil je umistény v nejniz8im bodé kazdé nadrze na spodni hrané pozarni
pfepazky v odkalovadi paliva. Hlavni rozvadéci ventil palivového kohoutu
je na stfedové konzole v kabiné. Pomocné elektrické palivové €erpadlo je
instalovano na pozarni sténé v motorovém prostoru. Vrat paliva je veden
pfes ANDAIR ventil do levé palivové nadrze.
UPOZORNENI
Pozor na pfeplnéni palivovych nadrzi! Mdze dojit k vytékani paliva pres
odvétraci potrubi.
POZNAMKA
Objem paliva v nadrzi vétsi nez cca 45 litrl je indikovan jako plna nadrz.
7.10 Elektricky systém
7.10.1 Baterie
Baterie je namontovanda na pfedni strané pozarni pfepazky.
7.10.2 Hlavni spina¢
Hlavni spinac spojuje elektricky systém s 12 Voltovou baterii a nabijeCkou
a je fizeny regulatorem. Informace o elektrickém systému viz motorovy
manual.
POZNAMKA
Systém zapalovani je nezavisly na zdroji a bude fungovat i v pfipadé, ze
hlavni spina¢ a/nebo jisti¢ je vypnut.
Datum vydani: 04/2025 Revize: 1
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7.10.3 Vypina€ zapalovani

Oboji zapalovani musi byt zapnuto pfi provozu: Z divodu bezpecénosti
odstrarite kli¢, kdyZ motor nebézi.

POZNAMKA

Pro provoz musi byt vSechny vypinace a ovladaci prvky motorovych
pFistrojli v poloze “nahoru” nebo ” vystréené dopfedu”. Syti¢, vytapéni
kabiny musi byt v poloze “Pull” pro “zapnuto”. Nepovinné vybaveni,
vypinace a/nebo pojistky jsou pfedmétem vymény nebo instalace dle
potfeby.Viz. Seznam vybaveni letadla + fotografie a Popis vybaveni a
ovladacich prvkil v kabiné.

7.11 Pitotova trubice a staticky tlakovy systém
Pitotova trubice je standardné& umisténa pod kfidlem.
Porty statického tlaku jsou umistény po obou stranach trupu.
Tlak do pfistroju rozvadi ohebné plastové hadice.

Pro spravnou funkci systému udrzujte hlavu Pitotovy trubice a porty
statického tlaku v Cistoté.

7.12 Ostatni vybaveni

V letounu BRISTELL LSA, v.¢. 809/2025 je instalovano nasledujici
vybaveni:

1. 12V/5V zasuvka na palubni desce

AUX USB zasuvka na palubni desce

AVEO AIR MAXI - vétraci ventily stfibrné

Bocni panely, vicko stfedové konzoly, sedadla ¢alounéné textilem
Ctyfbodové bezpegnostni pasy ¢erné

Elektrické ovladani trimu kfidélka na obou stranach

Hlavice RAY ALLEN G205 na levé a pravé strané

Hlukova izolace pozarni pfepazky

© N R WD

9. Kapsy na mapy 2 ks

10. Koberec dna zavazadlového prostoru a na podlaze kabiny
11. Lakovani interiéru viastni design

12. Lakovani letounu design #00, vlastni

Datum vydani: 12/2022 Revize:
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13. LAMBERT ARROW FLASH 2 - pozi¢ni stroboskopy (kfidlo)

14. Sestavy kol podvozku BERINGER 5”

15. Sestava kufrl do kfidel s drenazi

16. Sestava pristavacich svétel v kfidle

17.Sestava stabilizatoru provedeni dlouhé s dlouhym trimem a
protizavazim

18. Sestava stavitelnych pedalu fizeni

19. Sestava ruéni brzdy BERINGER na stfedové konzole

20. Schranka pod loketni opérkou

21. Sklo kabiny — modré s bo¢nimi okénky

22. SHORAI LFX18A1-BS12 lithiova baterie

23. Stitek palubni desky a madlo za seda¢kami éaloun&né kazi

24.Zachranny systém MAGNUM M601 LSA

25. Zamykatelna kabina novy systém a zamykatelna vicka palivovych
nadrzi

26. Zdvojené ovladani pfidového kola (TELEFLEX)

Datum vydani: 12/2022 Revize:
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7.13 Navigacni pristroje a avionika

V letounu BRISTELL LSA, v.¢. 809/2025, OK-AUR 99 jsou instalovany

tyto pfistroje:

Letové pfistroje:

Zalozni rychlomér BK-300
Zalozni vySkomér BG-3E
CM24 Kompas na palubni desku (severni polokoule)
GARMIN G3X glass cockpit zahrnujici:
GARMIN GAP 26 Pitotova trubice se snimanim uhlu nabéhu
GARMIN GDU 460, 10,6" 2 displeje
GARMIN GMU 11 Magnetometr
GARMIN GPS BNC anténa pro G3X
9. GARMIN GSU 25C senzor polohy a sbérnice letovych dat
10. GARMIN GTP 59 teplotni sonda
11. GARMIN GMC 305 autopilot
12. GARMIN GSA 28 serva autopilota
13. Zalozni baterie KANARDIA

© NN =

Motorové pfistroje:
1. GARMIN GEA 24 motorovy modul systému G3X — mot. udaje
zobrazeny na GARMIN GDU 460 displeji

COM/NAYV a ostatni pfistroje:

1. GARMIN GTR 205 radiostanice + anténa
2. GARMIN GTX 35R odpovida¢ + anténa
3. ELT ARTEX s ovl. panelem a anténou

POZNAMKA
Viz navody k obsluze dodavané k témto pfistrojam.

Datum vydani: 12/2022 Revize:
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7.14 Kabina

7.14.1 Uspofadani kabiny

Letoun BRISTELL LSA, v.€. 809/2025 ma nasledujici usporadani pilotni
kabiny:

Datum vydani: 12/2022 Revize:
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7.14.2 P¥istrojova deska

Letoun BRISTELL LSA, v.¢€. 809/2025 ma nasledujici uspofadani pfistrojl
na pfistrojové desce.

Datum vydani: 12/2022 Revize:
Dokument &.: LSA-LP-2-29-1-CZ 7-10



Letova pirirucka

ODDIL 8

8  MANIPULACE, SERVIS A UDRZBA LETOUNU
8.1 Uvod
8.2 Doby prohlidek letounu
8.3 Upravy a opravy letounu
8.4 Pozemni manipulace
841 Tazeni
8.4.2 Parkovani
8.4.3 Ukotveni
8.4.4 Zvedani
8.4.5 Silni¢ni pfeprava
8.5 Cisténi a udrzba

Datum vydani: 12/2022 Revize:
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Uvod
Tento oddil obsahuje vyrobcem doporu¢ované postupy pro spravnou
manipulaci a servis letadla. Také jsou zde popsany pozadavky na prohlidky

a udrzbu, které by mély byt dodrzovany v zajmu zachovani vykonu a
spolehlivosti letounu.

Doby prohlidek letounu

Doby celkovych prohlidek letadla a udrzby zavisi na vykonu letadla a
celkovém stavu letounu.

Prohlidky a revize by mély byt provadény v nésledujicich periodach, ale
nejméné:

a) po prvnich 25 letovych hodinach

b) po prvnich 50 letovych hodinach

c) po kazdych 100 letovych hodinach nebo alespon ro¢ni prohlidka
Informace o udrzbé motoru poskytuje manual pro provoz motoru.
Informace o udrzbé vrtule poskytuje manual pro provoz vrtule.

VSechny opravy a udrzba by mély byt provadény v souladu s AC 43.13-1B.

Upravy a opravy letounu

Pfed provadénim jakychkoli uprav na letadle doporu€ujeme kontaktovat
vyrobce, aby nedos$lo k poruseni letecké zpUsobilosti letounu. Vzdy
pouZzivejte pouze originalni nahradni dily dodavané vyrobcem letounu
(motor, vrtule). Jestlize v dusledku Upravy dojde ke zméné hmotnosti
letounu je nutno provést nové vazeni, zaznamenat novou hmotnost
prazdného letadla do “Zpravy o hmotnosti a vyvazenosti / Povolené
uzitené zatizeni” v ODDILU 6 a zaktualizovat napisy oznaéujici hmotnost
v kabiné.

Datum vydani: 04/2025 Revize: 1
Dokument &.: LSA-LP-2-29-1-CZ 8-2
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8.4
8.4.1

8.4.2

Letova pirirucka
Pozemni manipulace

Tazeni

Pro pozemni manipulaci letadla pouZzijte taZznou tyc.

UPOZORNENI
Zamezte pfiliSnému tlaku na drak letadla — zejména na Fidici ¢asti
letounu. DodrZujte v8echna bezpecénostni opatieni, zvlasté v prostoru
vrtule.

Parkovani

Doporucujeme parkovani letadla uvnitf hangaru nebo jiného vhodného
prostoru (garaze) v bezpraSném prostfedi se stalou teplotou, dobrym
vétranim a nizkou vlhkosti. Pfi venkovnim parkovani je nutné letadlo
ukotvit. Pfi dlouhodobém parkovéani zakryjte kabinu, popfipadé celé letadlo
vhodnou plachtou.

VAROVANI
Pozor pfi parkovani letadla na pfimém slune€nim svétle s otevienym
krytem kabiny. Otevieny kryt kabiny mize plsobit jako opticka ¢ocka a
zpusobit poskozeni vnitfniho prostoru kabiny, véetné mozného vzniceni!

Datum vydani: 12/2022 Revize:
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8.4.3 Ukotveni

Pokud neni letadlo parkovano v hangaru, mélo by byt ukotveno. Ukotveni
je nutné pro ochranu letadla pfed silnym vétrem. Letadlo je vybaveno
kotevnimi oky na spodni strané kfidel.

Postup ukotveni:
1. Zkontrolujte: palivovy kohout zavien, elektrické jistiCe a hlavni
vypina¢ vypnut, spinaci skfifika vypnuta
2. Zabezpecte rucni fizeni napf. pouzitim bezp. pasu (aretaci)
3. Zaviete a uzamknéte kabinu

4. Ukotvéte letadlo pomoci kotviciho lana, které protahnete
kotevnimi oky na spodni strané kfidel a na spodu zadni ¢asti
trupu.

POZNAMKA
V pfipadé dlouhodobého parkovani, zvlasté v zimé&, doporucujeme zakryt
kabinu, popfipadé celé letadlo, vhodnou plachtou, kterou pfipevnime k
draku letounu.

Datum vydani: 12/2022 Revize:
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8.4.4 Zvedani

Letadlo maze byt snadno nadzvednuto dvéma lidmi, protoZe jeho prazdna

hmotnost je relativné nizka.

Nejdfive pfipravte dvé vhodné podpory pro podepfeni letadla.

Letadlo je mozné zvednot nasledujicim zplsobem:

e Tlagenim na zadni &ast trupu v oblasti pfepazky/kotevniho bloku
dojde k nadzvednuti pfedni ¢asti trupu, kterou tak mtiizeme podlozit
pod protipozarni pfepazkou.

e DrZenim zadni &asti trupu v oblasi pfepazky dojde k nadzvednuti
ocasu, ktery tak mizeme podlozit v oblasti této prepazky. Pro
zvednuti kfidla zatlacte zespodu na toto kfidlo jediné v oblasti hlavni
vzpéry. Za zadnych okolnosti kfidlo nezvedejte uchopenim za
vnéjsi konec kfidla.

8.4.5 Silnini pfeprava
Letadlo mGze byt prepravovano na vhodném privésu. Pfed prepravou je

nutné demontovat kfidla. Letadlo a demontovana kfidla by méla byt dobfe
zabezpecena proti posunuti, aby nedoslo k jejich poskozeni.

Datum vydani: 12/2022 Revize:
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Cisténi a udrzba
K ¢gisténi povrchu letadla pouzivejte ucinné distici prostfedky. Olejové
skvrny na povrchu letadla (kromé kabiny) se mohou Cistit benzinem.

Kabina maze byt CiSténa pouze dostate€nym mnozstvim vlazné vody s
pfiméfenym mnozstvim Cisticiho prostfedku. Pouzivejte mékkou, Cistou
houbu nebo jelenici. Na kabinu nasledné aplikujte vhodny lestici pfipravek.

UPOZORNENI

Kabinu nikdy necistéte nasucho a nikdy nepouZivejte benzin nebo
chemicka rozpoustédia.

Calounéni a potahy jsou odnimatelné, mohou byt vykartaéované a
eventuelné vyprané ve vlazné vodé s pfiméfenym mnozstvim praciho
prostfedku. Pfed opétovnym umisténim do kabiny calounéni dobfe
vysusté.

UPOZORNENI

V pfipadé dlouhodobého parkovani zakryjte kabinu pro ochranu interiéru
pred pfimym slune¢nim zafenim.

Datum vydani: 12/2022 Revize:
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ODDIL 9
9  POZADOVANE NAPISY A ZNACENI

9.1  Napisy oznacujici omezeni
9.2 Ostatni napisy a oznac¢eni

Datum vydani: 12/2022 Revize:
Dokument &.: LSA-LP-2-29-1-CZ 9-1
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Ptiklad:

Letova pirirucka

Napisy oznacujici omezeni

Letadlo musi byt vybaveno nasledujicimi napisy / nize uvedené vybaveni
a pfistroje musi byt opatfeny napisy:

Veskeré pojistky

Vypinace zapalovani

Syti¢

Startér

Trim: TéZky na pfid a TéZky na ocas

Klapky: nahoru (Up) a dolt (Down),oznacéeni 10°,20°,30°
Max. nosnost zadniho zavazadlového prostoru 15 kg
Max.hmotnost zavazadel v kfidlovych schrankach 20 kg v kazdé
Navigaéni pfistroje

Kabina: Otevfena - Zaviena

Max. objem palivové nadrze: 60 |1 /95 Octant

Ohnivzdorny identifikacni Stitek vyrobce umistény zpravidla na levé
strané trupu v ocasni ¢asti pfed stabilizatorem

EVIDENCNI STITEK SLZ

Poznavaci znac¢ka: OK- EUI 10
Vyrobce: BRM AERO s.r.o. Czech Rep.
Typ/nazev: BRISTELL LSA
Vyrobni ¢islo/rok vyroby: 809/2025
Prazdna hmotnost: 382 kg
Max.vzletova hmotnost: 600 kg

Datum vydani: 12/2022 Revize:
Dokument &.: LSA-LP-2-29-1-CZ 9-2
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Tento vyrobek nepodléha
schvalovani Uradu pro civilni letectvi CR a

je provozovan na vlastni nebezpeci uzivatele.
Umysiné vyvrtky, pady a akrobacie jsou
zakazany.

Priklad:

PROVOZNI UDAJE A OMEZENI

Poznavaci znacka: OK -EUI 10
Max. pfipustna rychlost Vie: 290 km/h
[Prazdns hmotnost: 382 kg | Navrhov rychlost obratu_Va: 180 k|
Maximalni uziteéné zatizeni: 218 kg
Maximalni hmotnost zavazadel: 15 kg
(Vinimaini hmotnostpilots: 5 kg | |

Nasleduijici Stitek uvadi povolenou hmotnost posadky pro dané mnozstvi
paliva a hmotnost zavazadel, s ohledem na maximaini vzletovou hmotnost
a neprekroCeni limitu zadni centraze (pfiklad):

MAXIMALNI HMOTNOST POSADKY (kg)

V ZAVISLOSTI NA PALIVU A ZAVAZADLECH, S OHLEDEM NA LIMITY CENTRAZE

MNOZSTVi
PALIVA [litra]
43,5 72,5 7,0

Mnozsvi
[EE] — y , ),
[kal

] [ )

zavazadel

B T I R R E R
R R R R R
v s v | v | s | w0 | |
EVE
Ve 9] 164 | 140 | 135 | 120 | 106 | 91 |

Datum vydani: 12/2022 Revize:
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9.2 Ostatni napisy a oznaceni

N o S TE P ! Esf?r;gvipgt\)gst klapky

NETLACIT!

Oblasti na které se nesmi tlagit.
Odtokova ¢&ast kridla, fidicich
ploch, atd.

Palivovy Stitek.
Minimalné 95 oktand.
Objem nadrze 60 litrG.

Umistény na hornim potahu
kfidla okolo palivového hrdla.

Staticky port. Stitek umist&ny v
misté statickych port(i na obou
stranach trupu.

Stitek pro plynovou paku
(Throttle) syti¢ (Choke) a vrtuli,
umistény na konzole s pakou a
sytiem.

Datum vydani: 12/2022 Revize:
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” Stitek pro oznadeni ovladaétl
PEDAL SETTING~ stavéni pedald.

Umistény na levé/pravé strané
"PEDAL SETTING trupu pod palubni deskou. Stitek
smeéfuje k pace pro sefizeni
polohy pedald.
SIS EEEITINS) | Stitek pro oznaceni zésuvek pro
konektory sluchatek. Umistény
mezi opérkami sedacek u zdifek
pro sluchatka.

Stitek u vnitfni levé paky pro

C LOS = zajisténi prekrytu kabiny.

OPEN

Nahled kiky s ndlapkou - PUSH musi bt bez okraje | Stitky na vnéj$i pace pro .
Hancle preview with stcker - PUSH must be borderless zaviranilotvirani prekrytu kabiny.

Stitek zakaz koufeni umistény na
strané palubni desky

Datum vydani: 12/2022 Revize:
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Pokud je instalovan zachranny balisticky systém:

Stitek umistény v mist& vyleténi
rakety z trupu
A dale na svislé ocasni ploSe

W LETADLE JE UMISTENG
PYROTECHNICKE
ZARIZENI

POZOR
WA NECDBORNOU
MANIPULACH

NEBEZPECI URAZU

UPOZORNENI

Maijitel (provozovatel) letounu je zodpovédny za €itelnost napisd po
celou dobu provozovani letadla.

Datum vydani: 12/2022 Revize:
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ODDIL 10

10 DODATKY

10.1 Uvod

10.2 Seznam dodatku
10.3 Dodatky

Datum vydani:
Dokument é.:
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10.1 Uvod

Tento oddil obsahuje pfisludné dodatky nezbytné pro bezpeény a ucelny
provoz letadla vybaveného dopliikovymi systémy a jinym nepovinnym
vybavenim, které neni standardni soucasti letounu.

Datum vydani: 12/2022 Revize:
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10.2 Seznam dodatku

Datum Do%atek Nazev dodatku
10/2010 01/2010 | Letecky vycvik
04/2025 02 Popis letadla S/N 809/2025
Datum vydani: 12/2022 Revize:
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10.3 Dodatky

Datum vydani: 12/2022 Revize:
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DODATEK¢E. 01/2010
LETECKY VYCVIK

Letova charakteristika a chovani letounu BRISTELL jsou podobné letové
charakteristice a chovani standartniho jednomotorového letounu.

Nize uvedeny vycvikovy postup je aplikovatelny, jestlize je pilot drzitelem PPL, UL
nebo LSA pilotniho prilkkazu. Uvedeny rozsah letovych hodin je doporucen jako
minimalni.Vycvik musi vZdy probihat v souladu s vycvikovymi osnovami a pfedpisy
pFislusného statu. Vycvik muze provadét pouze letecky instruktor dané kategorie

Rozdéleni vycvikovych postupli :

Pozemni vycvik - pfed zahajenim praktického vycviku se pilot musi
seznamit s nasledujicimi postupy a
dokumentaci

Provozni pfiru¢ka pilota (POH)

Udrzba letadla a kontroini postupy

Postup predletové kontroly letadla

Kontrolni seznam

Postupy kontrol navigacnich pfistroji, elektronického vybaveni, letadla a
motoru

e Rozdily v fizeni a ovladani letadla

e Postupy v nouzovych situacich

Datum vydani: 10/2010 Revize: 3
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Program letového vycviku - doporuceny
Postup leteckého vycviku S instruktorem Samostatné
Pocet | \/min | PS®t | h/min
leta letd
1. Seznamovaci let 1 30’
Cvicné lety po okruhu ve ; ;
2 | \ysce 1000 ft AGL 4 1 20 3 | 18
Cvicné lety po okruhu ve , ,
3. | Vysce 500 ft AGL 4 1 20 3 | 18
Padové rychlosti, zatacky 30
4. - 1 30’ 1 20’
45°, skluzy
5. Nacvik nouzového pristani 4 20’ 3 10°
Celkem 14 2h 10 1h
Datum vydani: 10/2010 Revize: 3
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Letova pirirucka

Postup letového vycviku - popis

1. Seznamovaci let — Pilot-Zak Fidi letadlo v mistnim terénu, instruktor
udéluje pokyny dle potreby.

2. Cvicné lety po okruhu az d 1000 feet AGL - instruktor udéluje pokyny dle
potfeby.

3. Cvicné lety po okruhu az do 500 feet AGL - instruktor udéluje pokyny dle
potreby..

4. Padové rychlosti, zatacky 30 — 45°, skluzy — vztlakové klapky zasunuté a
vysunuté (na pristani), skluzy v pfistavaci konfiguraci.

5. Ndcvik nouzového pristani — nouzové postupy a pristani véetné pfistani se
zastavenym motorem.

Poznamka:
PFi samostatnych letech instruktor pozoruje Zaka a maze udélovat
pokyny dle potfeby pomoci radiového spojeni.

Potvrzeni:
Instruktor potvrdi pfeSkoleni pilota na dany typ letadla.

Datum vydani: 10/2010 Revize: 3
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ZAMERNE VYNECHANO

Datum vydani: 10/2010 Revize: 3

4ze4



BRISTELL LSA e

Letova pirirucka

DODATEK &€. 02

POPIS LETADLA

Registracni Cislo: OK-BUR 69

Sériové Gislo: 809/2025

Tento Dodatek je nedilnou souc&asti Letové pfiruc¢ky a musi byt spolu s ni na palubé
letadla.

Informace obsazené v tomto Dodatku doplfuji nebo nahrazuji informace v Letové
pfiru€ce pouze v nize oznaCenych ¢astech. Omezeni, postupy a informace
nezmifiované v tomto Dodatku jsou obsazeny v zdkladni Letové pfirucce.

Datum vydani: 04/2025 Revize:
1ze4
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0 TECHNICKE INFORMACE

Tento Dodatek poskytuje doplfikové informace potfebné k provozovani
letadla vybaveného jako letoun BRISTELL LSA, v.¢. 809/2025

1 OBECNE INFORMACE

1.1.1  Certifikacni baze

Letounu BRISTELL LSA, vyrobni Cislo 809/2025, OK-EUI 10 byl vydan
Technicky prikaz ,Z“ — prototyp. Tento letoun se od typové schvaleného
letounu odliSuje:

- instalace za letu hydraulicky stavitelné, 3 listé vrtule Woodcomp KW-21.

2. PROVOZNi OMEZENI

243 Olegj
Typ oleje pouzivany vyrobcem letadel:
Aeroshell 5W-40 APl SL/CF
244 Chladivo

Typ chladiva pouzivany vyrobcem letadel:

Coyote Antifreez Univerzal (VW TL 774C, ASTM D 3306)
Pomér smési chladivo / voda 50/50 [%]

Max. teplota hlav valci : 248°F

3. NOUZOVE POSTUPY

Beze zmén.
4, NORMALNI POSTUPY
Beze zmén.
Datum vydani: 04/2025 Revize:
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VYKONY

Beze zmén.

HMOTNOST A CENTRAZ

Beze zmén.

POPIS LETOUNU A SYSTEMU

Beze zmén.

Kabina

BRISTELL LSA, v.€. 809/2025 ma novy systém zamykani prekrytu kabiny.
Na strané pilota (leva strana trupu) je umisténa vnéjsi vyklopna paka — Obr.
1. Pro otevfeni pfekrytu kabiny venci nejprve zatlacte na kliku v pfedni ¢asti,
aby doslo k jejimu vyklopeni od trupu - Obr. 2 a pak otocte kliku doll, aby
se na obou stranach uvolnily zapadky. Poté zvednéte prekryt nahoru (na
obou stranach je vybrani v ramu pro snadnéjsi uchopeni).

Po usazeni se na sedacky mizete kabinu zavfit dold a zevnitf zajistit
oto¢enim jedné z vnitfnich pak na bocnici smérem dopfedu (vnitfni paky
pro zavfeni jsou na obou stranach kabiny a jsou mechanicky propojené.

1. Vnéjsi klika prekrytu kabiny 2. Zatlatte na predni ¢ast a poté
vyklopenou paku otocte dold.

Datum vydani: 04/2025 Revize:
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. \ "} > i 14-
3. Zvednuti prekrytu kabiny 4. Otocte vnitini paku dopfedu pro
zavfenia zajisténi prekrytu

8. MANIPULACE, SERVIS A UDRZBA

LETADLA
Beze zmén.
9. POZADOVANE NAPISY A ZNACENI
Beze zmén.
Datum vydani: 04/2025 Revize:
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